ОБЯЗАТЕЛЬНЫЕ

 ПОСТАНОВЛЕНИЯ

ПО РЕНИЙСКОМУ 

МОРСКОМУ 

ТОРГОВОМУ 

ПОРТУ

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. Обязательные постановления по Ренийскому морскому торговому порту изданы на основании ст.78 Кодекса торгового мореплавания Украины.
1.2.     Обязательные постановления распространяются на территорию и акваторию                  Ренийского порта, на все украинские и иностранные суда, находящиеся  в портовых водах, равно как и на предприятия, организации, учреждения и отдельных лиц, осуществляющих свою деятельность на территории и акватории порта. 

1.3. 
Все суда, находящиеся на акватории порта, а также предприятия, организации и отдельные лица, осуществляющие свою деятельность на территории порта, должны
 строго соблюдать законодательства, правительственные постановления, международные конвенции и другие нормативные документы по охране окружающей среды.
1.4. 
Территория Ренийского морского торгового порта включает часть огражденной береговой полосы по левому берегу реки Дунай от 66,7 до 69,3 мили.
1.5. 
Акватория порта - часть реки Дунай у левого берега от 62,5 мили до 71 мили, огражденной условной линией государственной границы.
1.6. 
Капитан Ренийского морского торгового порта осуществляет контроль за судоходством в соответствии с требованиями Правил речного надзора на Дунае от 116 км Килийского гирла до устья реки Прут в границах украинских территориальных вод.
1.7. 
Капитаны (шкиперы) всех судов при плавании по реке Дунай от 116 км (Измаильский Чатал) до устья реки Прут обязана руководст​воваться Основными положениями о плавании по Дунаю и Особыми пра​вилами, применяемыми в низовьях  Дуная - морские суда при плавании                                                             
- на этом участке руководствуются МППСС-72 только в части несения огней и знаков.                                                                                                                       
1.8. 
Предприятия, организации и учреждения, расположенные на акватории порта, обязаны согласовывать с капитаном порта все мероприятия, связанные с безопасностью судоходства, швартовыми операциями, расстановкой судов на акватории порта, ограждением подводных препятствий, дноуглубительных работ, экологической безопасностью и т.д.

 1.9. 
Незнание Общих правил и настоящих Обязательных постановлений не снимает ответственности за их нарушение.
1.10. 
Настоящие Обязательные постановления вводятся в действие через 15 дней с момента их опубликования. Обязательные постановления издания 1998 года считать утратившими силу.
1.11. 
За предоставление всякого рода услуг с посетивших порт судов взимается особая плата, по расценкам и в порядке существующих правил.
В заявках на предоставление каких-либо услуг необходимо указывать банковские реквизиты.
1.12. 
Глубины у причалов, на подходах к ним и на входе в затон сообщаются дежурным ИГПН по запросу капитана.
1.13. 
Рейды порта открыты для ветров всех направлений. Глубины на рейдах колеблются от 2 до 25 (от берега к середине реки. Грунт на акватории порта - ил, местами песок. (Особую опасность представляют ветры южных направлений, при которых суда (баржи) могут быть развернуты и навалены на причал или берег.
1.14. 
Органы Инспекции государственного портового надзора (далее ИГПН) и органи​зация их работы:
а) 
центральный пост ИГПН находится на 2-ом грузовом районе, в районе входа в затон. Телефон: 72-49. связь по УКВ на 12 канале, позывной "Рени- радио-5". Оформляет приходы, отходы судов, заверяет журналы, выдает информацию по ПРИП., ИМ, справки для оформления морских протестов, принимает заявки на портового лоцмана;
б) 
ПРДС находится в здании ИГПН. Телефон 76-48, связь по УКВ на 73 канале, позывной "Рени порт-контроль". Несет дежурство на 16 канале. ПРДС дает разрешение судам, катерам на вход в портовые вода, на движение по акватории порта, перемену мест стоянки в порту, на вход и выход из затона, осуществляет контроль за движе​нием судов на акватории порта.
2. ВХОД СУДОВ В ПОРТ И ВЫХОД ИЗ ПОРТА

2.1. ПРИХОД СУДОВ В ПОРТ

2.1.1. 
Вход судов в порт и выход их из порта, а также плава​ние по реке Дунай разрешается круглосуточно.
2.1.2. 
Bсe морские в речные суда, при подходе к акватории порта (62.2-71,0 миля) обязаны связаться по УКВ радиостанции с ПРДС на 73 канале, позывной "Рени порт-контроль" для получения разрешения на следование в порт, или транзитного прохода по акватории порта. Суда, не имеющие 73 канала, могут осуществлять связь на 16 канале УКВ радиостанций.
2.1.3. 
Капитаны судов, следующие в порт, не позже чем за 2 часа до прихода, обязаны сами или через своих агентов уточнить в ИГПН и СКО время своего прихода. Капитаны судов, не имеющих радио​станции, о времени подхода к порту обязаны информировать диспетче​ра порта, ИГПН, СКО,  своих агентов иными видами связи.
2.1.4. 
Информацию о расстановке буксируемого состава на нижнем рейде капитан получает у подвижной вахта подменной команды по УКВ на 6 канале, вызов осуществляется на 16 канале. После сдачи барж, капитан буксира производит расстановку их по указанию под​вижной вахты, согласно требованиям Обязательных постановлений и информирует дежурного ИГПН и с его разрешения может следовать с рейда к месту стоянки.
Запрещается оставлять на рейде не расформированные составы.
2.1.5. 
Капитаны морских и речных судов информацию о поставке на якорь получают у дежурного ИГПН.
2.1.6. 
Капитаны судов, которые следуют в порт, имея поврежде​ния, повлекшие за собой потерю мореходности, обязаны заблаговре​менно, до прихода в порт, информировать об этом ИГПН.  Обязанность такой информации по буксируемым судам возлагается на капитанов, осуществляющих буксировку.  Обо всех случаях, происшедших на аквато​рии порта, капитаны судов обязаны немедленно сообщить в ИГПН и в течение 24 часов представить капитану порта двусторонний акт, объяснительные, схему, выписки из судового и машинного журнала и другие документы по требованию ИГПН.
    Капитан судна, совершивший аварию на акватории порта, не имеет право покинуть место аварии до полного расследования аварийного случая.   

ОФОРМЛЕНИЕ ПРИХОДА.

2.1.7. 
Капитана всех судов оформляют приход в ИГПН по УКВ радиостанции на 12 канале или по телефону после постановки на якорь или швартовки к причалу с последующим представлением морски​ми судами - судовой роли и показания капитана о приходе, а речными судами - судовой роли в течение 6 часов после прихода судна. Эти требования не распространяются на суда местного сообщения. Шкиперы барж оформляют приход по УКВ через буксир или по телефону.
2.1.8. 
Капитаны иностранных буксиров по прибытии в порт пред​ставляют в ИГПН через своих агентов декларацию капитана о при​ходе, судовую роль, а также документы по форме Международной морс​кой организации (ИМО).
Для оформления прихода несамоходным судам необходимо предоставлять в ИГПН - данные по измерениям судна (длина, ширина, высота борта, грузоподъемность, а также копии мерительного свидетельства). 
2.1.9. 
На несамоходные суда приход-отход оформляет обслуживаю​щая подменная команда или агент.
2.2. 
ВЫХОД СУДОВ ИЗ ПОРТА, ПОДГОТОВКА  К ВЫХОДУ
2.2.I. 
Отход морских судов и речных составов оформляется толь​ко после непосредственной проверки судна (состава) представителем ИГПН с целью установления его мореходного состояния и готовности к выходу в рейс. По результатам проверки представителем ИГПН и администрацией судна составляется акт в двух экземплярах. Один экзем​пляр акта, капитан судна предъявляет при оформлении отхода судна, представителю ИГПН с записью об устранении недостатков, препятствую​щих выходу судна в рейс.
2.2.2. 
Капитаны всех судов должны информировать санитарную службу и ИГПН о предстоящем рейсе не позднее, чем за сутки до отхода.
2.2.3. 
Выход судов из порта осуществляется круглосуточно.
2.2.4. 
Ни одно судно не имеет право выйти из порта без оформ​ления отхода в ИГПН, а суда загранплавания  и иностранные суда - без оформления таможенных и пограничных формальностей.
ОФОРМЛЕНИЕ ВЫХОДА

2.2.5. 
Оформление выхода в рейс производится в ИГПН кругло​суточно.
2.2.6. 
Суда прибывшие из заграницы и уходящие из порта кабо​тажем в балласте или с транзитными грузами, обязаны оформить тамо​женные формальности.
2.2.7. Отход судов оформляется в помещении ИГПН.

           Для получения разрешения на выход в рейс, капитаны судов или их агенты

обязаны предоставить дежурному ИГПН следующие документы:

· Показание капитана на отход.

· Дипломы, Свидетельства, Сертификаты, подтверждения к диплому.

· Свидетельство пожарной охраны.

· Данные по расчету допустимой метацентрической высоты.

· Схема крепления груза.

· Документы Регистра, Свидетельства на флаг и собственника.

· Лицензию на использование судовой радиостанции.

· Лицензию на перевозку грузов и пассажиров.

· Сертификат по ГМССБ.

· Судовые роли с отметкой таможни, СКО и ТЭК.

При буксировке морем необходимо предоставлять в ИГПН: инструкцию по безопасной морской буксировке, утвержденной и согласованной Госфлотинспекцией, план перехода и схему буксировки.

             Капитаны буксиров предоставляют в ИГПН при отходе список своего каравана.

2.2.8. 
Суда, намеревающиеся выйти из порта после ремонта на ходовые испытания или для перехода в другой порт, и не имеющие до​кументов Регистра, оформляют отход в обычном порядке, но вместо документов Регистра предоставляют разрешение на разовый переход с соответствующим письмом капитана о мореходном состоянии судна.
2.2.9. 
Несамоходные суда приход-отход оформляют в ИГПН следую​щим образом:
а) 
на экипажных несамоходных судах УДП приход оформляет капи​тан буксира, в составе   которого пришла баржа, по УКВ радиостанции. Отход из порта оформляется шкипером баржи.                                                                                                                
б) 
на несамоходных судах УДП, обслуживаемых подменной командой, приход-отход оформляется в ИГПН шкипером подменной команды;
в) 
на экипажных, иностранных несамоходных судах приход-отход оформляется агентом.      
г) 
на иностранных, несамоходных судах, обслуживаемых подменной командой, приход-отход оформляется в ИГПН шкипером подменной команды.
2.2.10. 
Капитан судна, несмотря на оформленный отход в ИГПН обязан получить разрешение ПРДС на выход из порта, сообщив номер отхода.
2.2.11.

 Все суда, работающие в пределах акватории порта, получают разрешение на право плавания один раз в месяц. Для получения такого разрешения администрация судна должна с 1-го по 5-е число каждого месяца представить в ИГПН следующие документы:
· судовую роль в 2-х экземплярах;
· дипломы или квалификационные свидетельства для командного состава;
· судовое удостоверение;
· судовое свидетельство;
· свидетельство на право плавания под флагом Украины;
· свидетельство на право собственности:
· пассажирское свидетельство (для пассажирских судов);
· свидетельство пожарной охраны;
· санитарное свидетельство
Суда, плавающие в пределах украинского участка реки Дунай, получа​ют разрешение на плавание на минимальный срок действия одного из предписанных выше документов.
Последующие приходы-отходы в указанный срок оформляются по УКВ радиостанции или по телефону с представлением в ИГПН судовой роли на отход.
В случае изменения в составе судового экипажа, разрешение на отход переоформляется.
2.2.12. Суда, работающие за пределами акватории порта,  на борту должны иметь двухсменную вахту, при необходимости в штат может входить
дублер (капитана или механика).
2.3. ОБЩИЙ ПОРЯДОК ВХОДА СУДОВ В ПОРТ И ВЫХОД ИЗ ПОРТА

2.3.1    Лоцманское обеспечение
а) 
На участке Дуная от морского рейда гирла Быстрое до порта Рени и в обратном

направлении лоцманская проводка обязательна для всех морских судов и судов смешанного плавания. Лоцманское обслуживание осуществляется исключительно государственными морскими лоцманами государственного предприятия “Дельта-лоцман” (дальше – ГП) “Дельта-лоцман”. Базовая лоцманская станция ГП “Дельта-лоцман” находится в порту Измаил.

 б) 
Все морские суда и суда смешанного плавания (“река-море”), независимо от
флага, под которым они плавают, и от того следуют они вверх в украинские порты или вниз с украинских портов, портопунктов или пунктов перевалки грузов обязаны иметь на борту государственного морского лоцмана.

 в) 
Все морские суда и суда смешанного плавания (“река-море”),  независимо от
флага, под которым они плаванию, которые следуют транзитом без захода в украинские порты, с моря или на выход в море морским подходным каналом и гирлом Быстрое обязаны иметь на борту государственного морского лоцмана, на участке от приемного буя морского подходного канала до порта Рени.

г) Морские суда и суда смешанного плавания могут быть освобождены от обязательной лоцманской проводки в порядке, установленного Министерством транспорта Украины.

д) Речные моторные суда, независимо от флага, под которым они плавают, и от того,
следуют они верх или вниз, освобождаются от обязательной лоцманской проводки, если на борту имеется судоводитель, который имеет “Диплом судоводителя по Дунаю”, действительный для данного частка и который несет самостоятельную вахту.

2.3.2 Лоцманское обслуживание осуществляется круглосуточно, если на участке
 на котором распространяются полномочия соответствующего капитана порта, согласно Обязательных постановлений по порту, или указаниями капитана порта не установлено ограничение движения судов, или через неблагоприятные гидрометеорологические условия – движение запрещено.

а)     
Суда, которые следуют транзитом вниз, подают заявки на лоцманское обеспечение через судового агента в Оперативно -координационный центр ГП “Дельта-лоцман” за 24 часа и  уточняют за 6 часов до подхода судна к месту приема лоцмана на  рейде порта Рени.

Если от  агента или капитана судна не было уточнения за 6 часов до указанного в заявке времени, то эта заявка отменяется. В этом случае судно обеспечивается лоцманом в порядке общей очереди. При подходе судна к месту приема лоцмана с опозданием больше чем на 2 часа, оно обслуживается при наличии свободных лоцманов.

б)     
Суда, которые выходят из порта, подают заявки на лоцмана через судового агента

в Оперативно-координационный центр ГП “Дльта-лоцман” за 8 часов с обязательным подтверждением за 2 часа до обозначенного времени отхода.

Если подтверждение не дано, заявка ликвидируется и должна быть подана снова.

в) 
В заявке на лоцманское обслуживание указывается:
· наибольшая длина, ширина и высота борта.
· скорость на полном маневренном ходу.
· фактическая максимальная просадка судна, осадка носом и кормой.

д) 
Заявки, уточнения и подтверждения поддаются в Оперативно-координационный
центр ГП “Дельта-лоцман” исключительно в письменной форме.

            Телефон Оперативно-координационного центра (04843) 31375, факс (04843) 31674.

 2.3.3. 
Перешвартовка в порту иностранных морских судов и судов других судоходных

компаний и ведомств, должна производиться только лоцманом.

2.3.4. 
Для перешвартовки судна, стоящего в порту, администра​ция судна должна подать заявку на лоцмана на ПРДС не позже, чем за 2 часа до начала перешвартовки и заказать у диспетчера порта буксир в случае необходимости.
2.3.5. 
Капитаны иностранных судов заявку на лоцмана подают через своего агента  за 2 часа до начала маневра.
2.3.6. 
Лимитирующие глубины для следования в порт Рени через канал  Сулинский канал – 23 фута (7м.01 см.).
2.3.7. 
Суда, прибывающие в порт и получившие разрешение на швартовку к причалу, становятся на якорь в районе 63-64 мили. Вре​менная стоянка морского судна в ожидании швартовки на причалы 1-го грузового района может быть разрешена в районе 68 мили. Капитан должен поставить судно на два якоря, в расстоянии не более 100 м от левого берега,  чтобы не мешать отходу-подходу других судов к прича​лам и не закрывать судовой ход.
2.3.8. 
Морские суда для оформления отхода могут стать на якорь на траверзе нулевого причала по согласованию с ИГПН.
2.3.9. 
ГП «Дельта-лоцман» не несет ответственность за задержку судов:
а) 
если на ПРДС не окажется лоцмана к моменту подхода судна вследствие того, что капитан судна не дал своевременно информацию о своем подходе;
б) 
при отсутствии лоцмана на ПРДС, занятого на проводке других судов;
в) 
при невозможности доставки лоцмана из-за штормовой погоды;
2.3.10. В целях обеспечения безопасности движения кораблей ВМС Украины оперативный дежурный воинской части перед началом движения должен уточнить обстановку на акватории порта и не позднее, чем за 30 мин. до начала движения кораблей  информировать об этом дежурного начальника смены ИГПН и дежурного оператора ПРДС.
2.3.11.  Капитан судна несет ответственность за безопасность лоцмана и лоцманского катера во время его приема,  нахождении на борту и при оставлении судна.

2.3.12.   Капитаны судов портового флота, обнаружившие судно или состав, следующий в границах 63-71 мили без оповещения, должны информировать об этом другие суда и ПРДС.
2.3.13.   Капитан судна до начала своего движения на рейде или в затоне должен получить разрешение ПРДС на 73 канале УКВ радиостанции.
2.3.14.   Вход и выход из затона морских судов и судов типа ре​ка-море при ветре силой 7 баллов запрещен.
2.3.15.   Военные корабли и суда обеспечения ВМС Украины информируют ИГПН о заходе в порт не менее чем за 4 часа. При подходе к аквато​рии порта (62,5-71 миля) сообщают на ПРДС бортовой номер, свое мес​то, курс, скорость, время прибытия в порт.

2.3.16.   О выходе из порта, корабли ВМС Украины и суда обеспечения, ин​формируют администрацию порта, за I час до выхода информируют ИГПН, а за 15 минут информируют ПРДС.
2.3.17.   Военному кораблю администрация порта предоставляет преимущественное право входа (выхода) перед остальными судами, за исключением аварийных случаев.
2.3.18.   В зависимости от размеров судна, метеорологических и других условий вопрос о возможности безопасного входа (выхода) судна в затон в темное время суток, ИГПН решает в каждом случае отдельно.

3. ПЛАВАНИЕ СУДОВ В ПОРТОВЫХ  ВОДАХ

3.1 РЕЖИМ ПЛАВАНИЯ. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

3.1.1. 
Капитанам (шкиперам) судов на ходу и на стоянке следу​ет учитывать интенсивное судоходство и стесненные условия на аква​тории порта, поэтому с них не снимается ответственность за послед​ствия, происшедшие от непринятия ими мер предосторожности, соблю​дения которых требует обычная морская (речная) практика или обстоя​тельства данного случая.

3.1.2. 
Судовладельцы несут ответственность за последствия отсутствия на их судах сигнального устройства и несения должных огней на ходу в на стоянке, согласно ОППД.
3.1.3. 
Капитаны судов при плавании в районе порта должны учитывать, что портовые буксиры осуществляют буксировку методом толкания или под бортом, ночью выставляют огни одиночного судна на буксире.
При такой буксировке буксир не может маневрировать при расхождении. как одиночное судно. Судоводитель буксира при расхождении с судами должен заблаговременно обратить внимание других судо​водителей на свой состав проблесками прожектора, направленного на носовую часть буксируемого судна.
3.1.4. 
Спуск несамоходных судов по течению и перемена мест стоянки посредством дрейфа запрещается.
3.1.5. 
Суда, следующие по рекe Дунай без захода в порт, не должны заходить на акваторию порта в места стоянки судов на якорях, производить обгон, осуществлять разворот для обратного следования, а также становиться на якорь в ожидании рассвета.
3.1.6. При возникновении сильных ветров, пожаров, аварий и других чрезвычайных обстоятельств все буксирные суда, находящиеся в порту, поступают в оперативное распоряжение капитана порта и вы​полняют его распоряжения.
3.1.7.  Посадка (высадка) людей, а также погрузка предметов снабжения на ходу судна запрещается. Эти операции необходимо про​изводить после постановки судна на якорь или полной остановки своего движения с соблюдением правил техники безопасности и только в местах якорных стоянок морских судов, расформирование и формирование караванов на ходу запрещена.
3.1.8. 
Разворот морских судов для обратного следования осу​ществляется в районе 70,6 мили. Разворот с помощью портовых букси​ров производится в районе причалов с разрешением ПРДС.
Разворот морских судов длиной более 100 м при ветрах южных направлений производится только при помощи портовых буксиров.
Для остальных судов во избежание продолжительного нахождения перпендикулярно течению (фарватеру) рекомендуется производить раз​ворот с буксиром. 
3.1.9.  Капитан несет ответственность за нарушение ограничения по плаванию для его судна, определяемых гидрометеорологическими и другими условиями. Никто не имеет права принуждать судоводителей отступать от требования этой статьи.

ОСАДКА СУДОВ
3.1.10.    Порт принимает суда, осадка которых не должна превы​шать проходные глубины  Сулинского канала.
3.1.11.  Капитаны судов, следующие через Сулинский канал,  должны уточнить проходную осадку в порядке, объявленном в Лоции Черно​го моря.
3.1.12.    Информацию о фактическом уровне воды в порту можно получить у дежурного ИГПН.

СКОРОСТЬ СУДОВ

3.1.13.   При следовании по акватории порта все суда, кроме судов на подводных крыльях, во избежание развития опасного волне​ния и создания аварийной ситуации должны следовать со скоростью не более 8 км/час при движении вверх и 12 км/час при движении вниз относительно берега (грунта).
3.1.14.   При расхождении с толкаемым составом» а также при сле​довании вдоль причалов, дноуглубительных снарядов, районов строи​тельных и водолазных работ скорость должна быть минимальной.
3.1.15.   При высоте уровня воды более 3 м. по водомерному посту порта Рени запрещается поднимать волнение от большой скорости на участке 44-72 миля во избежание разрушения берега.
РЕГУЛИРОВАНИЕ ДВИЖЕНИЯ СУДОВ

3.1.16.   Порядок движения судов на акватории порта регулирует ПРДС, установленный на входном мысе в затон порта.
3.1.17.   Движение судов регулируется и контролируется ПРДС, позывной "Рени порт-контроль" на 73 канале УКВ радиостанции. 
3.1.18.   ПРДС дает разрешение на вход в зону регулирования движения, перешвартовку и любое движение судов и катеров на аква​тории порта. Информирует о встречных и маневрирующих судах, вошед​ших с оператором ПРДС в радиоконтакт.
3.1.19.   Разрешение, данное на движение судна, действительно только в течение 30 мин., после чего капитан судна обязан повторно запросить разрешение ПРДС на движение, указав причину задержки.
3.1.20.  ПРДС при необходимости может запретить вход на аква​торию порта и указать место постановки на якорь, закрыть движение по рейду или на отдельных участках акватории порта.
3.1.21.   При выполнении распоряжений, переданных ПРДС, с капитанов судов не снимается ответственность за безопасность плавания.
3.1.22.   Суда, находящиеся в зоне регулирования и получившие разрешение на движение по акватории порта, обязаны перейти на 16 канал УКВ радиостанции, не отвлекаясь для переговоров на других ка​налах.
3.1.23.   Отвлекать дежурного ПРДС запросами и разговорами не относящихся к регулированию движения, запрещается.
3.1.24.   Капитаны судов при подходе снизу к 65,5 миле и свер​ху к 67,5 миле (зона визуальной видимости ПРДС) обязаны выйти на связь с ПРДС и осуществлять дальнейшее плавание, сообразуясь с требованиями ПРДС, строго соблюдая Правила плавания, настоящее постановление.
3.1.25.   ПРДС несет ответственность за передаваемые указания и информацию в пределах точности используемых технических средств.
3.2. ПЛАВАНИЕ СУДОВ. ДВИЖЕНИЕ СУДОВ
3.2.1. 
Все морские суда, составы, портовые буксира и суда на подводных крыльях следуют основным фарватером. Малотоннажные суда валовой вместимостью 200 per.тони и менее, пассажирские катера, при плавании на акватории порта должны следовать вне судового хода и не препятствовать движению судов. Пересечение судового хода должно быть кратковременным.
3.2.2. 
Обгон на акватории порта запрещен, кроме судов на подводных крыльях.
3.2.3. 
Места для разворота морских судов устанавливаются в районах 70,6 и 64 мили, а для судов, следующих на швартовку к причалам 15-21, может быть разрешен разворот с отдачей якоря в районе 67,2 мили. Капитан судна, принимая решение о выполнении разворота для обрат​ного следования, обязан убедиться, что его маневр не поставит в опасное положение другие суда.
3.2.4. 
Вход в зону регулирования (акватория порта 62.5-71 киля), перешвартовка и любое движение судов, буксиров, катеров и т.д. на акватории порта осуществляется только с разрешения ПРДС. Капитаны судов перед началом движения, при осуществлении каких-либо маневров (съемка с якоря, перешвартовка,  отшвартовка и пр.), а также после их окончания должна немедленно информировать об этом ПРДС и пограничные власти по УКВ на 16 канале, позывной – «Прибой-3».
3.2.5. 
Суда, подходящие сверху к 71 миле и снизу к 63 миле, обязаны выйти на связь с ПРДС и запросить разрешение на вход на акваторию порта. Сообщить название судна, куда следует и осадку. Одновременно запросить информацию о движении встречных судов. В дальнейшем по требованию ПРДС капитан судна обязан выходить на связь с ним через каждую милю до выхода с акватории порта.

3.2.6. 
При плавании в портовых водах суда обязаны нести де​журство на 16 канале УКВ радиостанции, используя канал безопаснос​ти только для вызова и передачи в эфир сведений о своем движении и при расхождении с другими судами.
3.2.7. 
Капитаны судов, выходящие из затона порта на реку Дунай, обязаны объявить об этом по УКВ и запросить ПРДС о движении других судов по реке, сообразовывать свои действия так, чтобы не вызывать неожиданного маневрирования других судов, следующих по основному руслу.
3.2.8. 
Район входа в затон объявляется опасным участком реки для расхождения судов. При плавании в этом районе требуется стро​гое соблюдение Правил плавания, настоящего постановления и хоро​шей морской (речной) практики.
3.2.9. 
Движение буксиров и катеров по течению, между судами, стоящими на рейде, запрещается.
3.2.10.   Капитаны судов при подходе к устью реки Прут и выхо​ду из затона порта                 (67,1 миля), обязаны обращать внимание на вы​ходящие суда.
3.2.11.   Суда, следующие вверх вблизи левого берега, при под​ходе к затону и не имея связи с ПРДС. обязаны остановить свое дви​жение и только убедившись, что нет выходящих судов, продолжить свое движение.
3.2.12.   Суда в затоне, получив информацию о входе в затон порта морского судна или состава, должны выполнять маневры по ука​занию ПРДС.
3.2.13.   Каждое судно,  обнаружившее терпящее бедствие или нуждающееся в помощи другое судно, тонущего человека, или обнаружив сигнал оповещающие об этом, должны принять все зависящие от него меры для оказания помощи, если это не влечет к серьезной опасности для своего судна, и немедленно сообщить об этом в ИГПН, ПРДС и дис​петчерскую порта.

3.2.14.   Во всех случаях, не предусмотренных настоящими поста​новлениями, капитаны судов или лица их заменяющие, обязаны прини​мать все меры, обусловленные обстоятельствами плавания, по обеспе​чению безопасности своего судна и других судов, равно как и сох​ранности береговых и гидротехнических сооружений.
ПЛАВАНИЕ ПРИ ОГРАНИЧЕННОЙ ВИДИМОСТИ

3.2.15.   Плавание в портовых водах во время тумана, мглы, снегопада, сильного ливня или других метеоусловий, ограничивающих видимость, осуществляется только с разрешения капитана порта или дежурного ПРДС, и с согласия капитана судна, на котором имеются исправные локаторы,
3.2.16.   Судам на подводных крыльях при движении на акватории порта при видимости менее 2х км разрешается плавание только  во​доизмещением положении.
3.2.17.   Дноуглубительные снаряды или суда, занятые специаль​ными работами, в условиях ограниченной видимости не должны нахо​диться на фарватере.
3.2.18.   При отсутствии видимости движение пассажирских кате​ров портового флота с пассажирами на борту должно быть приостанов​лено.
3.2.19.   Движение судов портового флота на акватории порта при ограниченной видимости решается по согласованию капитана суд​на и дежурного ПРДС.

3.3. РАСХОЖДЕНИЕ СУДОВ ОБЩИЕ СЛУЧАИ РАСХОЖДЕНИЙ
3.3.1. Все катера, шлюпки, яхта во время следований на аква​тории порта обязаны заблаговременно уступать дорогу глубоко сидящим и буксирующим судам и составам, сообразовывать свои действия так, чтобы не мешать их движению.
3.3.2.   Суда, выполняющие разворот с пересечением курса друго​му судну, должны закончить разворот на расстоянии не менее 1 км от другого судна.
3.3.3.   Расхождение и обгон судов на входе в затоне порта - запрещается.
4. ОСОБЫЕ СЛУЧАИ ПЛАВАНИЯ СУДОВ В ПОРТОВЫХ ВОДАХ
4.1. БУКСИРОВКА СУДОВ В ПОРТОВЫХ ВОДАХ                                 РУКОВОДСТВО БУКСИРОВКОЙ

4.1.1. 
Руководство буксирными операциями в порту осуществляется:
а) 
при оказании помощи самоходным судам (швартовка, отшвартовка, перешвартовка, разворот судна и т.д.) - капитаном буксируе​мого судна;
б) 
при буксировке барж и других несамоходных  плавединиц - капитаном буксирующего судна:
в) 
при буксировке барж или других несамоходных  плавединиц  двумя буксирами, один из которых отшвартован лагом к буксируемому объекту, руководство буксировкой осуществляет капитан буксировщи​ка, ведущего судно на буксире, если не было особой договоренности перед началом буксировки:
4.1.2. 
Шкиперы барж обязаны содействовать безаварийному мане​врированию в порту, как этого требует хорошая речная практика и обстоятельства данного случая, для чего:
а) 
перед буксировкой информировать судоводителя буксира о техническом состоянии корпуса и устройств;
б) 
при постановке и съемке с якоря информировать капитана буксира о количестве и направлении якорной цепи;
в) 
при постановке на якорь вытравливать достаточную длину якорной пени для предотвращения дрейфа судна. Должным образом работать с отданным якорем; 
г) 
должным образом управлять рулем;
д) 
своевременно и правильно отдавать, подавать, крепить троса, выставлять кранцы, выполнять требования техники безопасности;

е) 
выполнение маневровых работ с безэкипажными, несамоходными плавединицами у причалов и на рейде, а также их буксировку с рейда к причалу и обратно обеспечивает один шкипер, который должен нахо​диться у брашпиля во время всей буксировки;
к) 
в случае возникновения аварийной ситуации шкиперы барж обязаны предупредить об этом капитана буксира и принимать все меры для избежания или уменьшения последствий аварийного случая;
з) 
при маневрировании шкиперу категорически запрещается нахо​диться на буксире.
4.1.3. 
Капитаны буксиров не должны  оставлять буксируемые суда при постановке на якорь до тех пор, пока они не освободят судоходный фарватер и капитан буксира не убедится в безопасности их постановки.
4.1.4. 
При забуксировке несамоходного судна, отдача швартовых концов и выборка якоря, производится только по команде капитана буксировщика.

4.1.5. 
Руководство и контроль за работой буксиров в процессе буксировочных операций осуществляет капитан буксируемого судна, в связи с чем порт не несет ответственности за действия судоводите​лей буксирных судов и за убытки, могущие возникнуть в результате повреждения буксируемого судна, других судов или портовых сооруже​ний.
ЗАЯВКА НА БУКСИРНЫЕ СУДА

4.1.6. 
Учитывая заносимость причалов и подходов к ним, необ​ходимость использования буксиров при швартовке и отшвартовке,  их численность определяется капитаном буксируемого судна с учетом ре​комендации лоцмана.
4.1.7. 
Морские суда и суда типа "река-море", производящие швартовные операции в затоне, обязаны пользоваться услугами  лоцманов и буксиров независимо от наличия подруливающего устройства.
4.1.8. 
При отсутствии заявки на буксиры лоцман самостоятельно принимает решение о количестве необходимых буксиров, после чего капитан не в праве отказаться от предлагаемых услуг. 
4.1.9. 
Заявки капитана на буксиры для швартовки передаются по УКВ радиостанции диспетчеру порта, не менее чем за I час до начала маневра.
4.1.10.   Заявка на буксировку буксирами портового флота вне акватории порта подается в портовый флот не менее чем за 24 часа.
4.1.11.   Время использования буксирной тяги на портовых рабо​тах исчисляется:
а) 
по баржам, лихтерам и танкерам, совершающих погрузку и выгрузку в три ходовых часа;
б) 
по баржам, лихтерам и танкерам, совершающих погрузку или выгрузку - в два ходовых часа;
В указанное время входит буксировка судна от места стоянки до места производства грузовых работ и обратное возвращение судна на место стоянки или в караван, а также одна перешвартовка в пери​од грузовых операций.
Дополнительные перешвартовки выполняются и оплачиваются по заявке судовладельца.
Время простоя буксирного судна в ожидании подхода или готов​ности буксируемого судна считается рабочим временем буксирного судна и подлежит оплате.
ОБЩИЕ ПРАВИЛА БУКСИРОВКИ СУДОВ

4.1.12.   Буксировка в порту производится: на буксире, лагом или толканием. Способ буксировки выбирает судоводитель буксира, а шкипер обязан обеспечить выбранный способ буксировки.
4.1.13.   Запрещается капитанам буксиров формировать караван для буксировки на фарватере и против причалов порта. Капитанам всех судов запрещается останавливать свое движение против прича​лов порта в ожидании катеров, досмотра и т.п., а также становить​ся на якорь на фарватере.
4.1.14.   Капитанам буксиров типа "Портовый" разрешается бук​сировка, а также производство маневровых операций у причалов пор​та с двумя единицами следующих судов: лихтеры типа УДП - 2 едини​цы» баржи типа 1102 - 2 единицы, секции типа 1501 - 2 единицы.
Операция с двумя единицами могут производиться только в дневное время суток, при благоприятной гидрометеорологической обстановке и только с согласия капитана указанного буксира.
Буксирам мощностью до 1000 л.с. разрешается буксировка лагом только одной; а при мощности более 1000 л.с.- двух барж при условии, что не ограничивается обзор для судоводителя с мостика.
4.1.15.   Для обеспечения безопасной стоянки судов на рейде, создания нормальных условий при постановке прибывающих караванов и маневровых работ портовых буксиров, все одиночно стоящие баржи ставятся в счалы, а разобщенные счалы сводятся буксиром подменной команды или буксиром порта за счет судовладельца, судно которого виновно в разобщении счала барж.
4.1.16.   При забуксировке баржи из счала капитан буксира и шкипер баржи обязаны проверить надежность стоянки остающихся барж.
В случае обнаружения дрейфа барж диспетчер порта, по указанию портового надзора, немедленно выделяет буксир для перестановки их в безопасное место. Перестановка производится за счет судовладель​ца дрейфующей баржи.
4.1.17.   Капитаны буксиров при обнаружении дрейфа барж или по​лучении сигнала должны немедленно принять все меры для оказания помощи без предварительной заявки. Оплата производится за счет су​довладельца.
4.1.18.   В целях безопасности все маневра с плаведицами на акватории порта производятся в их нормальном положении, т.е. носом против течения.
4.1.19.   Капитаны буксиров при поставке в счал  плавединиц обя​заны каждое судно ставить на свой якорь с необходимым количеством вытравленной якорной цепи. Постановка судна носом по течению за​прещена.
4.1.20.   Капитан буксира может оставить свой караван на рейде только после сообщения шкипера, что на баржах вытравлено должное количество якорной цепи, и убедиться, что все суда стоят в грани​цах района (рейда), в ночное время выставлены требуемые стояночные огни.
4.1.21.   При постановке или выводе безэкипажных барж из счала, прием (отдача) швартовых концов должна производиться шкипером под​менной команды.
Шкипер обязан проверить надежность стоянки остающихся барж. При необходимости потребовать от судоводителя буксира принять меры, исключающие их дрейф.
4.1.22.  Суда портового флота находятся в оперативном подчи​нении дежурного диспетчера порта. Ответственность за выполнение маневровых работ, их безопасность, возлагается на судоводителя буксира (катера).
4.1.23.   При швартовке к баржам, стоящим у причалов, на них должны быть прекращены грузовые операции.
4.1.24.   Работа портовых буксиров и швартовые операции судов в порту при ветре 7 баллов запрещаются.
Если в судовых документах судна установлены другие ограниче​ния, то следует руководствоваться ими.
4.2. ПЛАВАНИЕ СУДОВ ВО ЛЬДАХ ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
4.2.1.
 С объявлением ледовой компании, плавание судов на укра​инском  участке реки Дунай, осуществляется только с разрешения старшего ледового координатора, а при плавании на акватории порта - с разрешения капитана порта.
ЗАЯВКИ НА ЛЕДОКОЛЬНОЕ ОБЕСПЕЧЕНИЕ

4.2.2. 
В порту ледоколов нет.
4.2.3. 
Капитаны судов, следующие в порт Рени и уходящие из порта, обязаны подать заявку на ледокольную проводку в адрес старшего ледового координатора и капитана порта, в заявке следует указать наличие документов Регистра на право плавания во льдах, состояние корпуса, винто - рулевой группы, материал винта, груз, осадку, мощ​ность двигателя, скорость хода на чистой воде. исправность РЛС и УКВ, запасы воды и бункера.
4.2.4. 
Без разрешения капитана порта, руководителя ледоколь​ными операциями или капитана ледокола судну входить в лед на аква​тории порта запрещается.
5. СТОЯНКА СУДОВ В ПОРТУ

5.1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

5. 1.1.
 На акватории порта расположены шесть внутренних якорных стоянок. Три якорных стоянки для несамоходных судов и три якорных стоянки для морских судов.
5.1.2. Указание ПРДС, ИГПН и диспетчерской службы порта по вопросам стоянки обязательны для всех владельцев и капитанов судов независимо от их ведомственной принадлежности и подчиненности.                                                                                                                                  
5.2  СТОЯНКА  СУДОВ  НА  РЕЙДЕ,  РАССТАНОВКА   СУДОВ  НА  РЕЙДЕ
5.2.1. 
В целях обеспечения безопасного маневрирования на аква​тории порта и во избежание загромождения судового хода, стоянка барж устанавливается только в общих счалах, в границах рейда.
5.2.2. 
На верхнем рейде две якорные стоянки.
1-я - в районе 70.6   -   69.25 мили  -   якорная стоянка для несамоходных, сухо грузных, экипажных барж.
2-я - в районе 69.2 – 68.7 мили  -   якорная стоянка для формирования караванов экипажных, сухогрузных, несамоходных барж.
 На нижнем рейде в районе 65.3 -  66.7  мили – для стоянки и формирования
 караванов безэкипажных, несамоходных, сухогрузных и наливных барж.
Суда, прибывающие в порт и не получившие разрешение на швартовку к причалу,  становятся на якорь в районе 63-64 мили.  Временная  стоянка морского  судна в ожидании швартовки на причалы 1-го грузового района, может быть разрешена в районе 68 мили, капитан должен поставить свое судно на два якоря в  расстоянии не более 100 метров от левого берега, чтобы не мешать подходу-отходу  других судов к причалам и не закрывать судовой ход.
5.2.3 
Кратковременная стоянка морского судна, для оформления портовых  формальностей, может быть разрешена на траверзе нулевого причала.
5.2.4 
Несамоходные суда, установленные на верхнем рейде, не должны  перекрывать подходы к плавпричалу морского вокзала. Границы рейда 30-150 м.  от левого берега.
Ответственность за безопасность стоянки судов (исключение дрейфа, выставление якорных огней и освещение) возлагается на экипажи несамоходных судов или на буксир, в составе которого пришли эти баржи.
Стоянка несамоходных, безэкипажных сухогрузных судов на верхнем рейде  запрещена.
В исключительных случаях, стоянка может быть разрешена капитаном порта  при условии обеспечения безопасности. Освещения судов в ночное время и выставление якорных огней буксиром, за которым эти суда будут уходить из порта. 
5.2.5 
Перестановку барж осуществляет буксир каравана, либо буксир подменной команды. По заявке капитана буксира эту работу могут производить портовые буксиры с оплатой по существующему тарифу.
5.2.6 
Для стоянки безэкипажных,  несамоходных судов,  обслужи​ваемых подменной УДП  выделяется район нижнего рейда от 65.3 до 66.7 мили.
Установленные на рейде  якорницы используются для стоянки несамоходных судов подменной командой.
5.2.7 
Разворот караванов, их формирование и расформировка на нижнем рейде в районе 66 мили.
Разворот должен произ​водиться с учетом движения других судов, следующих по реке и выхо​дящих из затона, на безопасном от них расстоянии и не вынуждать другие суда внезапно изменять свой курс и скорость.
После постановки каравана капитан буксира должен следить, что​бы суда не закрывали вход в затон порта и не выходили на судовой ход.                                                                                                                                                     
5.2.8 
Капитаны буксиров, оставляющие часть своего состава без оформления прихода властями в порту, должны оставляемые баржи установить в один ряд, по указанию подвижной вахты. Капитаны тран​зитных буксиров могут следовать по назначению с разрешения порто​вого надзора только после получения подтверждения от агента, что его баржи будут переставлены другим буксиром в общий счал сразу же после приема властями. С капитана транзитного буксира не снимается ответственность за несвоевременную перестановку его барж.
В случае если несамоходные суда, пришедшие в порт не принимаются подменной командой, ответственность за их безопасность стоянки, своевременное обеспечение экипажем для производства грузовых операций, и соблюдение экипажем требований техники безопасности возлагается на агентирующюю фирму, оформившей приход судна в порт.
5.2.9 
Шкипер обязан принять все меры к постановке своей баржи в общий счал с другими баржами и организовать совместную вахту по счалу.
Счаленная вахта должна возглавляться шкипером. Вахтенный по счалу обязан неотлучно находиться на месте с круговым обзором, сле​дить за состоянием барж в счале, швартовными, якорными огнями, со​действовать выводу барж из счала, обеспечивать швартовку катеров и буксиров.
5.2.10.   Стоянка барж в общих счалах на нижнем рейде обеспечи​вается буксирами подменной команды.
5.2.11.   В случае отсутствия по какой-либо причине буксира в подменной команде (ремонт, тех. уход и т.д.) руководство подменной команды обязано запросить в УДП дополнительный буксир для обеспе​чения необходимых работ или пользоваться портовыми буксирами с оплатой но существующему тарифу.
5.2.12 
  Капитаны (шкиперы) судов должны обеспечить надежную стоянку своих судов в порту, шкиперы при стоянке на рейде должны вытравливать якорную цепь, исключающую дрейф баржи, а на швартов​ных - движение у причала.
5.2.13.   Капитаны буксиров до сдачи подменной команде безэки​пажных судов должны произвести полную откачку вода из трюмов и междудонных отсеков, произвести проверку герметичности закрытия горловины, а отсеках и исправность якорного устройства.
При подходе к нижнему рейду капитан обязан запросить у подвиж​ной вахты (дежурный канал 16, рабочий 6) о месте постановки своего каравана.
Безэкипажные суда считаются переданными подменной команде после того, как будут надежно установлены по указанию подвижной вахты, герметично закрытые  отсеки и якоря будут приспущены под клюз. В акте должно быть указано точное время и место приемо - сдачи.
5.2.14    Судоводитель буксира с подвижной вахтой обязан каждые 2 часа осматривать состояние несамоходных судов, стоящих на нижнем рейде. Результаты осмотров подробно отмечать в судовом журнале и сообщать старшему смены подменной команды и дежурному портового надзора.
5.2.15   Судоводитель буксира подменной команды во время стоян​ки и выполнения маневров на нижнем рейде обязан организовать наблю​дение за судами, обслуживаемые подменной командой, и информировать обо всех изменениях судоводителя подвижной вахты.
5.2.16. Морские суда, стоящие на рейде, несут якорные огни в соответствии с МППСС-72.

Речные суда несут якорные огни в носовой части, предписанные  ОППД. При стоянке барж в счалах на рейде якорные огни вы​ставляются на крайних баржах счала. Подвижная вахта подменной ко​манды обязана обеспечить должную яркость света якорных огней в течение всей ночи.
5.2.17.
 В случае длительной стоянки на якоре, при больших го​ризонтах воды в реке Дунай (более 300 см) во избежание заиливания якорей капитаны (шкиперы) обязаны производить перекладку своих якорей.
5.2.18.  При постановке несамоходных судов на рейде, капитан буксировщика обязан поставить каждое буксируемое судно на свой якорь, а подвижная вахта контролирует отдачу якорей.
5.2.19.  Все несамоходные суда должны быть установлены в один счал, носом против течения.
Установка несамоходных судов в счал в развернутом положении запрещается.
5.2.20.  Вход на рейд стоянки судов, обслуживаемых подменной командой, разрешается только судам, получившим разрешение подмен​ной команды (по телефону, или по УКВ радиостанции) или имеющих на борту представителя подменной команды.
5. 2. 21. При отбуксировке несамоходных судов с нижнего рейда на верхний рейд для формирования каравана капитан буксировщика обязан осуществлять этот маневр в присутствии представителя подмен​ной команды или под контролем подвижной вахты.
Обеспечение безопасности стоянки таких судов на верхнем рейде возлагается на капитана буксировщика.

5. 2. 22.   Буксиры, маневрирующие на рейде, выходя на судовой ход, должны убедиться в том, что движение других судов дает возмож​ность это сделать без риска и что другие суда не будут вынуждены внезапно изменять свой курс и скорость.
5.2. 23.   При маневрировании на рейде в темное время суток судо​водители не должны ослеплять судовыми прожекторами другие суда.
5.2. 24.   Несамоходные суда, переведенные со своих штатных мест стоянок в районы формирования караванов, но не принятых в их состав по каким-либо причинам, должны быть немедленно переставлены на свои штатные места буксиром подменной команды или буксирами портового флота по заявке и с оплатой согласно существующего тарифа за счет виновной стороны.
5. 2. 25.   Во время стоянки, производства ремонтных или других работ спецсудами на баржах, стоящих в счалах на рейде или у прича​лов, судоводители этих судов обязаны обеспечить безопасную стоянку судна и рабочих бригад.
5.3. СТОЯНКА У ПРИЧАЛОВ РАССТАНОВКА СУДОВ У ПРИЧАЛОВ
5.3.1. 
При подготовке причала для швартовки морского судна, диспетчер порта (района) обязан оставлять свободное место по длине судна плюс 15 метров по корме и по носу. Расстояние между баржами у причалов порта должно быть не менее 5 метров. Эти расстояния должны выдерживаться на протяжении всех грузовых операций.
Швартовка морского судна к причалу между двумя стоящими суда​ми запрещается, если эти суда ошвартованы более чем в один корпус.

Величина допустимых отклонений от указанных расстояний в за​висимости от длины судна, условий швартовки и стоянки устанавлива​ется ИГПН.
5.3.2. 
Стоянка у причалов судов, барж, секций. лихтеров и др.плавединиц, более чем в два корпуса запрещается.
5.3.3. 
Постановка двух судов у причала борт к борту (лагом) допускается только с согласия капитанов обоих судов и инспекции портового надзора.
5.3.4. 
Номер причала для стоянки морских судов и судов типа "река-море" определяется дежурным диспетчером порта после согласо​вания с ИГПН.
Суда и плавсредства, ошвартованные у причалов порта, подключаются к
береговым колонкам эл.питания только после подачи заявок своему агенту, диспетчеру
порта. Подключение производится только с разрешения главного энергетика порта.
Подключение осуществляется  специалистами порта.
Самостоятельное подключение запрещается. Виновные лица несут ответственность согласно законодательству Украины.
ПОДГОТОВКА ПРИЧАЛОВ К ШВАРТОВКЕ СУДНА

5.3.6. 
Все причалы порта должны иметь разметку с указанием длины причалов в метрах, границы причалов с их номерами. Такая разметка наносится на наружной стенке причала и на оторочке при​чала. На швартовных тумбах должны быть нанесены ее номер и расстоя​ние между тумбами.
Ответственность за состояние маркировки несет администрация района, в ведении которой находится эти причалы. 
5.3.7  
Во избежание повреждения судов, портовых сооружений и несчастных случаев с людьми, дежурный диспетчер района обязан заблаговременно обеспечить подготовку причалов к приему судна. Дежурный ИГПН должен проверить готовность причала к швартовке и не допускать подход судна до приведения его в надлежащее состояние.
5.3.8. 
При подготовке причала выполняются следующие требова​ния:
· проверить наличие исправного отбойного устройства;
· береговые краны должны быть установлены в том месте причала, где будет находиться средняя часть подходящего судна, а при отходе  в средней части иди за его пределами;
· в темное время суток включается освещение причала;
· в зимнее время причал очищается ото льда и снега, посыпает​ся песком.
5.3.9. 
Причал должен быть подготовлен:
· для подходящего судна не менее чем за 1 час до его подхода к причалу;
· для переставляемых в порту судов - до момента начала пере​швартовки.
За выполнение требований по подготовке причалов отвечают ру​ководители районов, в ведении которых находятся причалы.
5.3.10.   Перед швартовкой (отшвартовкой) морского судна дежур​ный представитель портового надзора проверяет готовность причала к приему судна и при необходимости предъявляет диспетчеру района дополнительные требования о расстановке портальных кранов, перенос швартовых тросов, стоящих рядом судов и т.д.
 О готовности причала диспетчер (стивидор) сообщает диспетчеру порта. После чего
диспетчер порта информирует о готовности причала ИГПН и лоцмана-оператора ПРДС.
В любом случае лоцман, перед выходом на судно, обязан заблаговременно убедиться
в готовности причала к швартовке судна и информировать о результате диспетчера порта и ИГПН.
При швартовке (отшвартовке) или перетяжке судов, на причалах порта обязаны присутствовать представители грузового района и ИГПН с переносной радиостанцией УКВ для связи с лоцманом. 
5.3.11. Капитан судна до швартовки к причалу должен получить информацию от диспетчера района и  лоцмана о состоянии причала, размерах свободных подходов к нему и о глубинах на подхо​дах к причалу и вдоль него.
ПОДХОД К ПРИЧАЛАМ И ШВАРТОВКА

5.3.12.   Подход к причалам и швартовка всех судов, барж может производиться только с разрешения диспетчера района. Это разреше​ние согласовывается о дежурным ИГПН.
5.3.13.   Одновременная швартовка (отшвартовка) двух и более судов у смежных причалов запрещается.                                                                                                                                          
5.3.14.   Для швартовки судна диспетчер района, в ведении кото​рого находится причал, обеспечивает выделение необходимых средств по заводке швартовых и необходимое число швартовщиков в зависи​мости от регистровой вместимости судов из расчета:
· - судно до 300 per.т                          - 1 швартовщик
· - судно от 300 до 1500 per.т            - 2 швартовщика
· - судно от 1500 до 2500 per.т          - 3 швартовщика
· - судно от 2500 до 5000 per.т          - 4 швартовщика
· - судно от 5000 до 10000 per.т        - 6 швартовщиков
5.3.15.   Перед подходом судна к причалу выступающие за борт предметы должны быть заблаговременно убраны и закреплены в таком положении, чтобы они не могли повредить причалы и находящиеся на них устройства и перегрузочное оборудование.
5.3.16.   Южная часть затона разделена на две части: юго-вос​точная, где установлена БТО УДП. и юго-западная - место отстоя аварийных, несамоходных судов, швартовые операции у БТО УДП разрешаются только с разрешения администрации БТО. На юго-западном берегу разрешается установка только аварийных, несамоходных судов, с обязательным уведомлением КПП.
У северной части затона организована стоянка судов, ремонти​руемых портовыми мастерскими. Швартовка» безопасность стоянки су​дов и сохранность причалов обеспечивается администрацией мастерс​ких, швартовые операции у причала портовых мастерских производятся только с разрешения ее администрации.
5.3.17.   Стоянка пожарного катера "Смелый" организована у понтона на 68.1 миле.
Морской вокзал находится на 69.6  миле.
Суда - бункеровщики стоят у причала на 68.15 миле. 
5.3.19.   Иностранные буксиры, пришедшие в порт стоят на рейде у счала своих караванов.
По заявке агента и разрешению диспетчера порта, такая стоянка может быть разрешена на причале первого грузового района с оплатой согласно тарифов.
5.3.20.   Для стоянки судов портового флота выделен участок береговой линии в северо-восточной части затона. Постановка к базе портового флота, каких либо других судов, без ведома администрации портового флота – запрещена.
ОБЕСПЕЧЕНИЕ БЕЗОПАСНОЙ СТОЯНКИ

5.3.21.   Капитаны судов, которые намерены произвести ремонтные работы, связанные с выводом из эксплуатации главных двигателей, судовых устройств, обязаны подать письменную заявки капитану порта, предварительно получив согласие у главного диспетчера порта.
5.3.22.   При производстве грузовых операций на рейде порта, установка кранов, лихтеров и барж к борту судна, должна быть согла​сована с ИГПН.

5.3.23.   Освещение причалов, у которых стоят суда, в темное время суток должно быть постоянно включено.
5.3.24.   В случае необходимости постановки барж между причалом и судном или ее замене, эти работы производятся только после того, как судно отойдет от причала и обеспечит безопасную работу букси​ров.
5.3.25.   Шкипер баржи, поставленной "буфером" к причалу, должен обеспечить безопасную швартовку морского судна, принять (передать) на причал бросательные концы, выставить кранцы и т.д..
5.3.26.   При падении уровня воды в реке Дунай, а также при увеличении осадки судна в процессе погрузки администрация судна обязана следить за глубиной под килем, не допуская посадки судна на грунт.
Информацию об уровне воды в реке Дунай можно получить у де​журного ИГПН по УКВ радиостанции на 12 канале или по телефону 72-49.
5.3.27.   Купание и лов рыбы в порту запрещается.
5.3.28.   С получением штормового предупреждения дежурный начальник смены ИГПН информирует суда,  стоящие на рейде,  по УКВ ра​диостанции на 16 канале, а суда, стоящие у причалов, - через посыльного или через агента.
5.3.29.   При аварийных случаях на судне, вахтенный помощник или лицо заметившее аварию, обязан подать сигнал тревоги, немед​ленно сообщить в ИГПН и в диспетчерскую порта всеми доступными способами.
СМЕНА МЕСТ СТОЯНКИ

5.3.30.   Без разрешения ИГПН и ПРДС  суда не имеют право менять место стоянки в порту.  

Перестановка несамоходных судов при грузовых операциях производится по
указанию диспетчера порта.
5.3.31.   Иностранное судно для перестановке в порту, кроме раз​решения диспетчерских служб, получает разрешение таможни и контроль​но-пропускного пункта  пограничны к войск.
5.3.32.    Агентирующие организации обязаны информировать капитана  судна о времени готовности к швартовым операциям, а также о получении штормового предупреждения,  знакомит капитана с местными обычаями порта.
5.3.33.   Указание судну на все перешвартовки, перетяжки» или перестановки, а также на отход судна от причала на рейд в связи с необходимостью порта, дает дежурный диспетчер порта по согласованию с ИГПН и ПРДС.
О предстоящей перемене места стоянки дежурный диспетчер порта (района) должен сообщить капитану судна в рабочее время - не позд​нее чем за 2 часа. Если перешвартовка, перетяжка и пр. планируется с 17 до 08 часов, порт обязан информировать об этом капитана до 15 часов.

5.3.34.   По требованию администрации порта (района) капитаны судов обязаны отойти от причала на рейд через 2 часа после пись​менного уведомления об этом.
В случае невыполнения требований настоящей статьи судовладелец такого судна несет полную ответственность за убытки, связанные с несвоевременным освобождением причала.
5.3.35.   В случае не терпящем отлагательства, дежурный диспет​чер порта имеет право произвести перестановку судна к другому при​чалу без предварительного предупреждения его капитана.
ДЕЙСТВИЯ ПРИ ШТОРМЕ

5.3.36.   При возникновении наводнений, сильных ветров, пожаре, аварий, ледовых явлений и других чрезвычайных обстоятельств все буксирные суда, находящиеся в порту, поступают в оперативное под​чинение капитана порта и выполняет его распоряжение.
5.3.37.   При получении на судах неблагоприятных прогнозов пого​ды, штормовых предупреждений, администрации судов, стоящих на рейде или у причалов, обязана принять меры по обеспечению безопасности своих судов (отдача второго якоря, заводка дополнительных швартовых концов, повышенная готовность судовых машин, усиленное наблюде​ние за окружающей обстановкой, за швартовыми).
5.4. ЗИМОВКА И СТОЯНКА НА ОТСТОЕ В ПОРТУ.
ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

5.4.1. 
Решение о возможности зимоотстоя судов, в каждом случае, принимается начальником порта по заявке судовладельца или капитана судна.
5.4.2. 
В порту специального убежища для отстоя судов при ледо​вых явлениях нет.
5.4.3. 
Судовладелец или капитан судна, желающие поставить суд​но или группу барж на зимовку, заблаговременно подает начальнику порта письменное заявление, в котором указывается наименование судна, осадка, порядок несения вахтенной службы.
5.4.4. 
Судовладельцы, не получившие подтверждения начальника порта на зимоотстой. должны до начала ледохода отбуксировать свои суда из порта.
5.4.5. 
Расстановка несамоходных судов в ограниченном количест​ве на время ледовой компании производится у южного берега затона.
Перед наступлением ледохода суда запланированные для отстоя в порту, должны быть заблаговременно заведены в затон буксирами судовла​дельца.
5.4.6. 
При отсутствии в порту таких буксиров баржи могут быть заведены портовыми буксирами по заявке судовладельца и оплатой согласно установленных тарифов.
5.4.7. 
Вахтенная служба и безопасность судов, стоящих на зимоотстое, обеспечивается судовладельцем и его буксиром.
5.4.8. 
Несамоходные суда, оказавшиеся на рейде в период ледо​хода, которым нет возможности предоставить место в затоне, как исключение должны быть установлены у левого берега на нижнем рейде буксирами судовладельца.
Судовладелец обязан выделить обеспечивающий буксир и назначить ответственного за безопасную стоянку своих судов на реке на все время
стоянки.
5.4.9. 
Шкиперы несамоходных судов должны устанавливать свои суда так, чтобы всегда иметь запас воды под килем не менее 20 см.
ОРГАНИЗАЦИЯ РУКОВОДСТВА ЗИМОВКОЙ

5.4.10.   При зимовке судов и барж судовладелец обязан назначить капитана каравана, ответственного за безопасность стоянки и расставить баржи в места, указанные ИГПН.
5.4.11.   На время ледовой кампании в порту создается штаб ледо​вых операций во главе с капитаном порта. Заявки на ледовые проводки подаются старшему координатору по проведению ледовых операций на Украинском участке реки Дунай (капитану  Измаильского  порта) за 48 часов до подхода суд​на к устью реки Дунай, при выходе из порта - за 24 часа. В заявке указывается название и род судна, главные размерения, наличие до​кументов на право плавания во льдах, общее количество груза, опас​ный груз, запас топлива, материал из которого изготовлен винт.

РАССТАНОВКА СУДОВ НА ЗИМОВКУ

5.4.12. Для расстановки судов и барж разрабатывается план зимоотстоя. План расстановки согласовывается с ка​питаном порта, пожарной охраной и утверждается начальником порта.
5.4.13. Расстановкой судов на зимовку руководит капитан кара​вана или представитель судовладельца под контролем ИГПН.
5.5. О ПРЕДОТВРАЩЕНИИ ЗАГРЯЗНЕНИЯ АКВАТОРИИ ПОРТА НЕФТЕПРОДУКТАМИ, ВРЕДНЫМИ ВЕЩЕСТВАМИ И СТОЧНЫМИ ВОДАМИ
5.5.1. 
Капитанам судов, плавающих на украинском участке реки Дунай, запрещается:
· слив за борт любых нефтепродуктов;
· слив за борт льяльных, фекальных, промывочных вод из грузо​вых или бункерных танков;
· выброс за борт остатков любых грузов, сепарации и бытового мусора;
· слив за борт воды использующейся при замывке трюмов из под шихты, руды, а также опасных грузов.
На судах, стоящих в порту, опломбирование всех клинкетов, через которые возможен сброс вредных и загрязняющих среду веществ, производится ответственным представителем Инспекции государственного портового надзора.
Опломбирование клапанов ответственным лицом ИГПН производится согласно требований Инструкции (приложение к приказу Минтранса от 30.09.02 .№695       
5.5.4  
На территории порта запрещается загрязнять воздушное пространство чрезмерным дымлением  из дымовых и выхлопных труб.
5.5.5  
Судовая документация, касающаяся вопросов охраны окру​жающей среды, должна быть готова к немедленному предъявлению в лю​бое время по требованию портовых властей.
Капитан буксировщика или судна, которое бункеруется, перед началом проведения бункеровки, обязан сообщить в пункт экологического контроля Госинспекции охраны Черного моря в порту Рени по тел. 74-53 или 2-30-28 место и время начала бункеровки.
5.5.7. 
При производстве грузовых операций на наливных судах (баржах-секциях) они должны ограждаться боновыми заграждениями. Оплата производится судовладельцем согласно тарифным ставкам.
В случае разлива нефтепродуктов на палубу или в реку Дунай, бункеровка
или грузовые работы с нефтепродуктами должны быть немедленно остановлены.
Дальнейшие действия осуществляются в соответствии с действующей в порту «Схемой оповещения при разливе нефтепродуктов на акватории порта».
5. 5. 9.   Слив нефтесодержащих, льяльных и промывочных вод про​изводится только в представляемую портом емкость. Свалка грунта землечерпательных снарядов допускается только с разрешения Госводинспекиии, Госрыбинспек ции, ИГПН и ОГиИС порта.
5.5.10.   Прием с судов нефтесодержащих,  хозяйственно-фекальных, сточных вод, мусора и других вредных и опасных веществ, производит​ся, по заявкам капитанов судов, подаваемых  через агентирующие организации, судами портового флота по установленным тарифам.
5.5.11.   Все капитаны судов, обнаружившие загрязнение вод Дуная нефтепродуктами, обязаны немедленно сообщить в портовый надзор мес​то, время и источник загрязнения.
5.5.12.    Для предотвращения загрязнения и очистки акватории порта при ликвидации аварийного разлива порт располагает следующими техническими средствами:
· боновое заграждение "Анаконда";
· «Сборщик-1» для приема с судов льяльных, фекальных, сточных вод и мусора,
· «Сборщик-5» для очистки водной поверхности на акватории от мусора и нефтепродуктов.
5.5.13   Заявки на сдачу льяльных вод,  хозфекальных вод, мусора и т.д. подаются капитаном судна диспетчеру порта или своим агентом за 24 часа до прихода в порт.
5.5.14.   При оформлении отхода администрация судна обязана предъявить санитарно-карантинному отделу документы, подтверждающие сдачу льяльных, хозфекальных вод и мусора за  время стоянки в порту, если в этом была необходимость и судну осуществляло такие операции.
В случае разлива нефтепродуктов и других вредных веществ, вызвавших загрязнение
или отравление водной среды, виновные лица несут ответственность с действующим законодательством Украины. 

5.5.16.   В случае каких-либо причин, препятствующих безопасно​му выводу судна на 64 милю после грузовых операций, кратковременная стоянка таких судов для оформления отхода может быть разрешена в районе нулевого причала .
5.5.17.   Суда, на которых зарегистрированы случаи инфекционных заболеваний, устанавливаются на санитарный причал № 20.
5.5 18.   Все суда находящиеся на акватории порта, а также все предприятия, организации и учреждения, расположенные на его территории обязаны соблюдать требования законодательства Украины по охране окружающей среды, согласовывать с руководством порта все мероприятия, связанные с вопросами охраны окружающей среды на тер​ритории и акватории порта.
5.5.19.   Все суда, независимо от ведомственной принадлежности и флага, по прибытию в порт, обязаны соответствовать требованиям Международной Конвенции МАРПОЛ 73/78.
Суда, не оборудованные замкнутой сточно-фоновой системой или установкой по обезвреживанию сточных вод – в порт не принимаются, о чем агентирующие организации сообщают судовладельцам заблаговременно.
Во избежание возможных разливов нефтепродуктов, не допускаются бункеровочные операции на рейде при неблагоприятной погоде. В любом случае на проведение таких операций на рейде должно быть получено разрешение от капитана порта.
              Возможность проведения бункеровочных операций в зависимости от фактического состояния погоды определяют капитаны бункерующего и бункеруемого судов. Судам, следующим в порты Украины, рекомендуется менять изолированный балласт, принятый в других районах Мирового океана, в соответствии с «Руководством по предотвращению внесения нежелательных водных и патогенных организмов в результате сброса с судов водного балласта и осадков», введенных в действие Резолюцией А.774(18). 
5.6. ГРУЗОВЫЕ ОПЕРАЦИИ В ПОРТУ
5.6.1. 
Ответственность за несчастные случаи с людьми, проис​шедшие во время грузовых операций, вследствие неисправности судо​вого такелажа, грузовых приспособлений и другого судового оборудо​вания полностью возлагается на судовладельца.

5.6.2. 
Под поднятыми грузами проход или нахождение людей строго запрещается.
5.6.3. 
Руководители всех  грузовых районов, расположенных на территории порта, капитаны всех судов и плавсредств, находящиеся на акватории порта, обязаны строго ру​ководствоваться Кодексом законов о труде, соответствующими положениями и инструкциями, направленными на предупреждение несчастных случаев с людьми.
5.6.4. 
Если метод производства работ угрожает жизни или здо​ровью людей, лица перечисленные в предыдущей статье обязаны немед​ленно прекратить производство таких работ и не начинать их пока не будут созданы условия, гарантирующие безопасность.
5.6.5. 
Специализация перегрузочных причалов порта:
1, 2 – металл, металлолом                                                                                                                                             
3 – металл, металлолом, навалочные (окатыш)                                                 
4 – генеральные, фосфориты                                                                                     
5 – генеральные
6 – генеральные, зерновые
8 – генеральные, фосфориты, зерновые
9 – нефтепродукты, генеральные, зерновые, фосфаты (фосфориты)
1 – нефтеучасток – нефтепродукты, смола (каменноугольная, пиролизная)
2-3 – нефтеучасток – нефтепродукты; причал «РО-РО» – автотехника и пассажиры
15 – газовый комплекс
16 – нефтепродукты                                                                                                                                                                                                                                                                                        
17 – металлы, генеральные, зерновые, лесные
18 – зерновые, фосфаты (фосфориты), химгрузы (калий, хлор,карбомит)
19 – металлы, металлолом, генеральные, зерновые, химгрузы (калий хлор, карбомид).                                                                                                                                             
20 – металлы, генеральные, зерновые, химгрузы (калий хлор, карбамид), навалочные (окатыш, уголь, кокс)
21 – металлы, генеральные, зерновые
22 – генеральные, зерновые, химгрузы (калий хлор, карбамид) 

23, 24 – генеральные, зерновые, химгрузы (калий хлор, карбамид), навалочные  (кокс, уголь). Разделка металлолома.
25,26,27 – генеральные, зерновые, химгрузы (калий хлор, карбамид), навалочные (кокс, уголь), лесные, металлы.
28 – генеральные, зерновые, химгрузы(калий, хлор, карбомид).
31, 35 - автотехника
34,35,36,37 – навалочные грузы (руда, окатыш, уголь, ж..р.к., кокс)
38 – газовый комплекс
Испорченные грузы подлежат немедленному удалению за пределы порта или    морские суда производят грузовые операции в порту на причалах № 8-9, 15-20, 23-27. 34-37. В отдельных случаях на при​чалах № 1-6.                      

При низких горизонтах воды в реке морские суда швартуются к "буферной" барже или к барже из которой (в которую) производится погрузка (выгрузка).  Капитаны судов обязаны обеспечить перешвартовку судна при замене баржи.
Грузовые операции с опасным грузом производятся на специально выделенных и оборудованных причалах порта.
Погрузка нефтепродуктов производится на плавпричалах нефтеучастка. Суда швартуются к установленным плавпричалам, крепление судов осуществляется за бриделя, установленные на берегу.
5.6.9. 
При падении уровня воды в реке Дунай, а также в процес​се погрузки администрация судна обязана следить за глубиной под килем, не допуская посадки на грунт.
5.6.10.   Шкиперы при грузовых операциях обязаны постоянно на​ходиться на судне, контролировать выполнение требований техничес​ких условий и грузового плана по размещению и креплению груза.
5.6.11.   Администрация грузового района несет ответственность за зах​ламление затона и дна у причалов и за все повреждения судов, свя​занных с этой захламленностью.
5.6.12.   При швартовке судна к «буферной» барже, с целью замены экипажа, получения
продуктов, воды и пр., не связанных с производством грузовых операций, ответственность
за безопасный переход людей и установку трапа (сходни) с берега на «буферную» баржу
несет администрация судна.
Если администрация судна не может установить трап с берега на «буферную» баржу.
необходимо подать заявку диспетчеру грузового района или своему агенту на установку такого трапа с оплатой по существующим тарифам.
5.6.13. Обработка судов с пылящимися химическими грузами, грейферами без специальных уплотнителей, при ветре силой свыше  9 м/ сек -  запрещается.
Все маневровые работы на акватории порта (причал – рейд - причал) и на причалах выполняются только буксирами порта.
Доставка комиссии для оформления прихода-отхода судов (караванов) осуществляется пассажирскими катерами порта.
В исключительных случаях, такая доставка может осуществляться буксирами порта
с соблюдением всех требований правил перевозки пассажиров.  
5.7. ПАССАЖИРСКИЕ ОПЕРАЦИИ
5.7.1. 
Посадка (высадка) пассажиров на суда производится под руководством администрации судна.
5.7.2. 
Посадка (высадка) пассажиров с рейдовых катеров на суда производится только после постановки их на якорь. 
5.7.3. 
Посадка (высадка) пассажиров на морские суда, стоящие на рейде, должна производиться по парадному трапу с правого борта. Если это невозможно, то на период высадки (посадки) людей с левого борта судно должно предупреждать проходящие суда поднятием красно-белого флага днем или красного и белого огня ночью.

5.7.4. 
Подход судов к понтону морского вокзала разрешается только о разрешения пограничных властей.
5.7.5. 
При штормовой погоде, когда плавание пассажирских ка​теров невозможно, перевозка пассажиров, бригад рабочих, комиссий и т.д. осуществляется на портовых буксирах при наличии на них долж​ного количества спасательных жилетов.
5.7.6. 
Посадка пассажиров в нетрезвом состоянии запрещена.
5.7.7. 
Посадка (высадка) пассажиров производится на морском вокзале, а автопассажиров  - на причале «РО-РО».
Сбор комиссии по приемке и отправке судов производится на пассажирском катере у причала № 1. Ответственность за организацию и безопасность пассажирских перевозок на судах портового флота не​сет начальник портового флота и капитан судна.
5.7.8. 
Владельцы понтонов для пассажирских судов обязаны:
а) 
обеспечить исправное состояние понтонов;
б) 
обеспечить достаточное освещение на понтонах, причем по своей конструкции они не должны мешать судоводителям при швартовке;
в) 
вывесить на видном месте расписание и правила поведения пассажиров при посадке (высадке) и в пути следования на судах;
г) 
оборудовать специальные спасательные посты;
д) 
обеспечить  безопасность посадки (высадки) пассажиров.
5.7.9. 
На пассажирских судах на видном месте должна быть сде​лана надпись о количестве пассажиров, разрешенном к перевозке на данном судне.
5.7.10.   При подходе к судну, стоящему на якоре, судоводитель пассажирского катера обязан заблаговременно предупредить вахтенную службу этого судна по УКВ радиостанции или подачей звукового сиг​нала.
Подходить к судну разрешается только после получения подтвер​ждения от его вахтенной службы о готовности принять рейдовый катер. 
5.7.11.  Капитан (шкипер) судна, стоящего на рейде, несет ответственность за организацию безопасной посадки (высадки) пасса​жиров на (с) рейдовый (ого) катер (а).

5.7.12.   Для обеспечения безопасной посадки (высадки) пассажи​ров суда стоящие на рейде обязаны:
а) 
подать надлежащий оборудованный парадный трап;
б) 
в темное время суток трап должен быть освещен. Источник света при этом не должен ослеплять судоводителя рейдового катера при его подходе;
в) 
у трапа должен быть наготове спасательный круг с линем;
г) 
трап должен быть спущен на такой уровень, чтобы исключить навал на него при подходе и стоянке у борта рейдового, пассажирс​кого катера и обеспечить безопасный сход на (с него) пассажиров;
д) 
вахтенный помощник капитана обязан лично присутствовать при посадке (высадке) пассажиров на (с) рейдовый (ого) катер (а) и регулировать очередность движения людей по тралу.
5.7.13.   Перевозка пассажиров, бригад и т.д. на судах порто​вого флота производится только при наличии на них дополнительных спасательных  жилетов.
5.7.14.   При перевозке детей на судах должны быть специальные детские спасательные жилеты согласно требованиям Регистра.
6. ПОРЯДОК ПОЛЬЗОВАНИЯ СРЕДСТВАМИ РАДИОСВЯЗИ

В   ПОРТОВЫХ ВОДАХ.
6.1. 
При плавании на акватории порта все суда должны иметь исправные УКВ радиостанции, которые надлежит держать включенными на 16 канале.
6.2. 
В пределах акватории порта работают следующие УКВ р/станции:

	№№
п.п.
	Управления и службы
	Позывные
радиостанции
	Канал
связи
	Время
работы

	1
	Пост регулирования движения  судов
	«Порт-контроль»
	рабочий 73                                                                                                                            дежурный 16
	круглосуточно

	2
	Инспекция государственного            портового надзора
	«Рени-радио 5»
	рабочий 12
	---«---

	3
	Диспетчер порта
	«Рени-радио 2»
	рабочий 12
	---«---

	4
	Диспетчер «Инфлота»
	«Рени-радио 6»
	рабочий 9 дежурный 16
	---«---

	5
	Диспетчер «Дунайтранссервис»
	«Рени-радио 7»
	рабочий 9
	---«---

	6
	Диспетчер ППК-2
	«Рени радио 14»
	рабочий 12
	---«---

	7
	Диспетчер ППК-3
	«Рени-радио 30»
	рабочий 12
	---«---

	8
	Диспетчер нефтеучастка
	«Рени-радио 15»
	рабочий 12
	---«---

	9
	Портовый флот
	«Рени радио 6»
	рабочий 12
	по требованию

	10
	ППР
	«Рени-радио-1»
	рабочий 26                                                                                                                        дежурный 16
	круглосуточно

	11
	Подменная команда
	«Рени-радио-14
	рабочий 9
	---«---


Суда дают оповещение о своем движении и устанавливают связь с другими судами на 16 канале. Для обмена другой служебной инфор​мацией необходимо переходить на канал 6 между судовой связи.
6.3. 
ПРДС осуществляет регулирование движением судов и конт​роль за их движением на 73 канале УКВ ради ос та ни и и, поэтому переговоры на этом канале должна касаться только вопросов безо​пасности движения судна. Переговоры на другие темы запрещены.
6.4. 
Работу судовых радиостанций, находящихся в портовых во​дах, контролируют береговые станции.
6.5. 
Радиокорреспонденцию капитаны судов, стоящих в порту, должны отправлять через береговую радиостанцию порта.
6.6. 
Bсeм судам при входе (выходе) в (из) порт (а), плавании и стоянке в портовых водах запрещается пользоваться какими-либо радиотелеграфными установками, кроме УКВ радиостанции, исключение составляют случаи:
а) 
если судно находится в опасности или передает сообщение для предотвращения несчастья;
б) 
если судно оказывает помощь другим судам, терпящим бедст​вие;
в) 
при наличии специального разрешения.
6.7. 
радиосвязь береговых УКВ радиостанций между собой запре​щена, кроме экстренных случаев:
а) 
относящихся к обеспечению безопасности плавания;
б) 
касающихся предупреждения, ведения борьбы и ликвидации последствий стихийных бедствий, аварий с судами или на береговых объектах;
в) когда необходимо оказать помощь людям (спасение утопающих, срочная медицинская помощь и т.д.).
6.8. 
При стоянке на рейдах и у причалов морские  суда, независимо от флага и их принадлежности должны вести постоянное дежурство на 16 канале.
6.9. 
Радио-переговоры по оперативной работе должны быть крат​кими, конкретными, вестись только на рабочем канале и продолжительностью не более 1 минуты, исключая связь по аварии.
Все переговоры должны быть прекращены после приема сигнала "БЕЗОПАСНОСТЬ".
После окончания переговоров на рабочем канале судовая радио​станция немедленно переключается на 16 канал.

7. О ПОРЯДКЕ БЕЗОПАСНОСТИ И СОХРАННОСТИ                                 СООРУЖЕНИЙ  НА АКВАТОРИИ ПОРТА
7.1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
7.1.1. 
Судну запрещается работать винтами у причалов порта. При исключительных случаях такая работа допускается за пони​женных оборотах. Приготовление главного двигателя перед выходом судна в рейс допускается с кратковременным проворачиванием винта при соблюдении мер предосторожности.
7.1.2. 
В случае повреждения судном причальных и других порто​вых сооружений капитан судна обязан сообщить капитану порта и сов​местно с представителями ОГиИС, района и ИГПН принять участие в составлении и подписании акта  о причиненном повреждении.

Представитель ИГПН обязан проверить правильность швартовки судов у причалов.

7.1.3 
Швартовка судов к оградительным и берегоукрепительным сооружениям запрещается, за исключением случаев, когда конструкция этих сооружений допускает подход и стоянку судов, а сооружения имеют швартовые и отбойные приспособления. При отходе от причала суда должны работать машиной минимальным ходом, пока судно не отойдет от причала не менее 10 метров.

Крупнотоннажные суда, отходящие от причалов порта, не должны работать своими машинами вблизи причалов, а обязательно использовать буксирные суда. Запрещается производить швартовые испытания, связанные с работой гребных винтов, у гидротехнических сооружений, не предназначенных для этой цели.
При стоянке судна у причала надлежит ограждать причал от попадания на него судовой воды, воздействия пара, путем использования щитов. Швартовка всех судов крепление за тумбы причалов №№ 7,9а, 29 и 31 -  запрещена.
Организации и лица, производящие строительные и ремонтные работы, различного рода изыскательские, землечерпальные, прокладку кабеля, трубопроводов и других работ на территории и акватории порта обязаны руководствоваться требованиями «Общих правил морских торговых и рыбных портов»  и Правилами технической эксплуатации портовых сооружений и акваторий РД 31.35.10 – 86 г.
При приемке у причалов накатных судов типа «РО-РО» опускание аппарели на причал разрешается только в места, специально предназначенных и снабженных соответствующими надписями
Швартовка судов должна производиться швартовыми тросами и только за швартовые устройства.
На швартовые устройства разрешатся подавать швартовые канаты, Разрывные усилия которых не превышает допустимые Регистром для данного класса судов. Запрещается подача на швартовые устройства якорных цепей. Швартовка за отбойные устройства, а также за какие-либо части сооружений, не предназначенные для швартовки – запрещается. 
7.2. О ПЛАВАНИИ МАЛОМЕРНЫХ СУДОВ
7.2.1. 
Липа, управляющие маломерными судами (катерами, шлюп​ками, яхтами) должны иметь соответствующие дипломы (свидетельства) и разрешения на право 

     плавания в портовых водах.

7.2.2. 
Маломерным судам запрещается:

           - проходить акваторию порта по основному руслу;

           - подходить к судам, находящимся на ходу, стоящими у причалов;

            и на рейде без производственной необходимости и разрешения диспет​черской службы порта, ИГПН, таможни и КПП.

7.3. РЫБОЛОВСТВО В ПОРТОВЫХ ВОДАХ
7.3.1. 
Любительский лов рыбы  на тер​ритории порта запрещен.

7.3.2. 
Промышленный лов рыбы осуществляется рыболовецким кол​хозом. Рыболовецкие лодки при осуществлении лова рыбы не должны выходить на фарватер, заходить на рейды стоящих на якорях судов и создавать опасность для прохождения их по судовому ходу.

Днем рыболовные сети должны ограждаться буйками, ночью - выставляться огни.

8. О ПОРЯДКЕ. ОХРАНЕ И ДВИЖЕНИИ НА ТЕРРИТОРИИ ПОРТА
8.1. ПРОПУСКНАЯ СИСТЕМА И ОХРАНА ПОРТА
Территория Ренийского морского торгового порта является режимной

территорией, где устанавливается специальный режим и пропускная система.

8.1.2. Экипажи иностранных судов пропускаются через специаль​ные контрольно-пропускные пункты КПП-1 и КПП-4.

8.1.3. Охрана режимной территории и пропуск в порт осуществляет отряд       

ВОХРа порта. Допуск на территорию порта лиц в нетрезвом состоянии запрещается.

Вход (выход), въезд (выезд) лиц и автотранспорта, внос (вынос) материальных ценностей, осуществляется по пропускам через КПП порта.

Вход и выход членов экипажей судов разрешается по паспортам моряка

или удостоверениям с вкладышем, в котором указаны – должность и название судна,

при наличии судна в порту и судовой роли на КПП                                                                                                                           

8.1.6 
Вход и выход членов экипажей иностранных судов разрешается по пропускам, выданным пограничной службой и паспортам моряка, при наличии судна в порту и судовой роли на КПП, заверенной пограничными властями. Вход и выход членов семей экипажей разрешается по пропускам на судно,  выдаваемых в бюро пропусков на основании списка, предоставляемого администрацией судна в бюро пропусков.

Для членов семей экипажей судов, находящихся под иностранными флагами, списки заверяются пограничными властями.  Вынос личных вещей членами экипажа судов и членами их семей  разрешается по справке – пропуск на вынос личных вещей, подписанных капитаном судна или старшим помощников капитана, заверенных судовой печатью. Предметы приобретенные в загранрейсе  выносятся по таможенной декларации.

Предметы приобретенные в каботаже выносятся по отношению капитана судна или старшего помощника капитана, заверенных таможенной службой.

В справках - пропусках, таможенных декларациях и отношениях администрации судов, должны быть перечисленные поименно все выносимые вещи.

Пропускной режим в порт осуществляет только отряд ВОХР порта.

Настоящее положение должно  быть доведено до сведения членов экипажа судов комиссиями по приемке судов в порту.

8.1.11.   Все лица, находящиеся на режимной территории порта, обязаны иметь при себе пропуск или другие документы, дающие право нахождения на территории порта и обязаны предъявить их по требованию охраны порта и пограничных властей.  Бюро пропусков находится на территории первого грузового района и второй проходной грузового района № 2.

Охрана, стоящих в порту судов и находящихся на них грузов и имущества, возлагается на администрацию судов.   
Посещение иностранного судна гражданами, не входящими в состав экипажа, или представителями сторонних организаций орга​низует капитан судна по согласованию с ОКПП и ВОХР через агентирующие организации.

На территории и акватории порта запрещается:

а)  
производить стрельбу из всех видов оружия;

б) 
открывать пожарные краны и колонки

8.2. ДВИЖЕНИЕ И СТОЯНКА ТРАНСПОРТА ДВИЖЕНИЕ ПЕШЕХОДОВ
8.2.1. 
Движение  транспорта  осуществляется по разработанной и утвержденной схеме.
8.2.2. 
Все водители автомобилей, тракторов, автопогрузчиков и машинисты тепловозов на территории порта должны проявлять особую внимательность, беспрекословно' выполнять требования работников милиции и охраны, а также соблюдать сигнальные знаки и указатели, установленные в порту.
8.2.3. 
Скорость движения автомобилей, тракторов и автопогруз​чиков по главной дороге 
порта до 10 км/ч, а на переездах, поворотах, грузовых площадках и в складах - 5 км/ч.
8.2.4. 
Движение в порту установлено:
· для транспорта - правостороннее;
· для пешеходов - по специально обозначенным пешеходным дорож​кам.
8.2.5. 
Езда по режимной территории порта на мотоциклах, мото​роллерах. мопедах , без специального разрешения запре​щается.
8.2.6. 
Телефонная связь с административными службами порта осуществляется по АТС порта:                                                              

Главный диспетчер порта  

73-89                  
Дежурный диспетчер порта            75-85, 75-47 

Диспетчер нефтеучастка 

72-69                                                                                                                  Диспетчер ППК-1                   
76-91   

ИГПН           



72-49

Диспетчер ППК-2                   
76-80         

ПРДС            



73-60,  76-48
Диспетчер ППК-3                   
76-67   
Пожарный катер                     
72-02         

СКО              



76-93
Пожарная команда                  
72-01     

ОКПП           



74-22
ОСП «Ренитранссервис»  

диспетчер    



73-96        

«Инфлот»                                 
75-64
Подменная команда                
73-46          

Радиостанция                          
76-54

9. ПРОТИВОПОЖАРНЫЙ РЕЖИМ В ПОРТУ
9.1. ОРГАНИЗАЦИОННО-ТЕХНИЧЕСКИЕ ОСНОВЫ         ПРОТИВОПОЖАРНОГО РЕЖИМА В ПОРТУ
9.1.1. 
По противопожарному режиму в порту руководствоваться "Общими правилами морских торговых и рыбных портов" со следующими дополнениями.
9.1.2. 
Все лица при обнаружении пожара на территории порта или судах обязаны немедленно сообщить об этом пожарной команде порта по телефону 72-01 или на пожарный катер по телефону 72-02 и диспетчеру порта по телефону 75-85.
9.1.3. 
Получив сигнал о пожаре, суда портового флота немедлен​но следуют к месту пожара без особого указания и поступают в распо​ряжение руководителя тушением пожара.

9.1.4. 
Работники ИГПН,  ПРДС, диспетчерских  служб порта, получив сообщение о пожаре, действуют в соответствии с инструкцией.
9.1.5. 
При стоянке и производстве грузовых работ с огнеопасными или взрывоопасными грузами, на танкерах (судах) у причалов порта, у борта танкера (судна) должен дежурить пожарный катер или буксир заменяющий его. Стоянка пожарного катера или буксира относится за  счет судна, согласно установленных тарифов.
10. О СТРОИТЕЛЬСТВЕ. ЭКСПЛУАТАЦИИ И СОХРАННОСТИ             СООРУЖЕНИЙ ПОРТА

10.1. О ПОРЯДКЕ ВОЗВЕДЕНИЯ СТРОЕНИЙ, ПОРТОВЫХ УСТРОЙСТВ И СООРУЖЕНИЙ
10. 1. 1.   Организации и лица, производящие строительные или ремонтные работы, различного рода изыскательские, землечерпальные, прокладку кабеля, трубопроводов и другие работы на территории и акватории порта обязаны руководствоваться требованиями "Общих пра​вил морских торговых и рыбных портов”-  глава 10.
10.1.2.   Всем организациям, производящим строительные или ремонтные работы, запрещается:
· загромождать строительным материалом и мусором причалы порта, дороги, грузовые площадки и другие участки, не отведенные для этой цели;
· засорять и загрязнять акваторию и территорию порта.

10.1.3.   По окончанию строительства, ремонтных работ, организа​ции, проводившие их, обязаны своими силами и средствами в кратчай​ший срок удалить с территории все оставшиеся  материалы и отходу, при​вести ее в надлежащее состояние и благоустройство.
10.2. О СОХРАННОСТИ ГИДРОТЕХНИЧЕСКИХ СООРУЖЕНИЙ
10.2.1.   Швартовные, отбойные устройства причальных сооружений должны находиться в исправном состоянии, колесо отбойный  брус дол​жен находиться в исправности.
10.2.2.   Начальники ППК, (морского вокзала), несут ответствен​ность за правильное использование, надлежащее содержание и соблю​дение установленного режима эксплуатации причальных сооружений, а также за своевременное сообщение главному инженеру или начальнику ОГиИС об обнаруженных повреждениях и дефектах, которые не могут быть устранены своими силами.
10.2.3.   Капитан судна, повредивший гидротехнические сооружения, обязан немедленно сообщить об этом диспетчеру порта и дежурному ИГПН.
10.2.4.  У причалов №№ 5,7,8,9,15-18 уложенных асфальтоармированными тюфяками, отдача якорей при швартовке к этим причалам ближе ЮО м запрещается.
10.2.5.  Угол подхода судна при швартовке к причалу должен быть не менее 15 град., при скорости не более 0,2 м/с.
В местах ожидаемого соприкосновения судна с причалом должны быть выставлены мягкие кранцы.
10.2.6.  Суда, производящие грузовые операции у причалов со свайным отбойным устройством (6, 22, 28 , 29) должны следить за состоянием судна. При возникновении крена или дифферента прекра​щать грузовые операции для выяснения причин.
10.2.7.  Морские суда и суда типа "река-море"  при подходе и отходе от причалов в затоне, обязаны использовать портовые буксиры. 
10.2.8.   Швартовка всех судов к причалам на реке без отдачи якоря запрещается.
10.2.9.   При отходе от причалов запрещается использовать кормовой шпринг.
10.2.10. Работа главных двигателей на винт при стоянке у при​чалов запрещается.
10.2.11. Судам, причастным к аварийным случаям, запрещается выходить из порта без разрешения ИГПН.
10.2.12. В случае повреждении судном причальных и других пор​товых сооружений или приспособлений, капитан судна совместно с представителями администрации грузового района, использующего причал,  ОГиИС и ИГПН должен принять участие в составлении и подписании акта о при​чиненном повреждении.
При повреждении портовых сооружений иностранными судами, подписание акта, расследование причин и характера повреждений производится в присутствии представителя своего агента.
10.2.13. На акватории порта забортную воду нельзя использовать для питья и хозяйственно-бытовых целей. Питьевую воду можно получить по заявке со специализированных судов или на причалах № 19, 20, 22.
10.2.14.  При стоянке у причалов порта, при производстве грузо​вых операций запрещено создавать крен на внешнюю сторону во избе​жание повреждения причала.
10.2.15.   Швартовка всех судов и крепление за тумбы причалов №№ 7, 29, 31 и 9а - запрещена.
10.2.16.  Администрация судна, производящего грузовые операции у причалов, должна следить за состоянием судна, не допускать воз​никновения крена и дифферента.
ВОДОЛАЗНЫЕ И ДНОУГЛУБИТЕЛЬНЫЕ РАБОТЫ

10.2.17.   Багермейстер дноуглубительного снаряда обязан:
 а) 
перед началом работы представить на согласование капитану порта схему установки и направление движения земснаряда по рабочим галсам, расположение авантовых и папельонакных якорей, порядок пропуска судов;
б) 
место крепления тросов, а также перемену мест работы, согласовывать с начальником ОГиИС и ИГПН. 
10.2.18.   Водолазные работы на акватории порта выполняются с разрешения капитана порта по заявке ОГ и ИС или капитана судна с ука занием  места и времени работы. На водолазном судне устанавливается радиостанция для обеспечения связи при производстве работ. Должна поддерживаться связь с диспетчером порта, ПРДС, ИГПН и с другими судами.
10.2.19.   При производстве дноуглубительных работ на акватории порта движение всех судов согласовывается с вахтенной службой зем​снаряда.
В  любом случае все суда, проходящие мимо судов, занятых специальными работами, должны следовать с особой осторожностью.
 Начальник Ренийского морского торгового порта                                           С.К. Строя
Приложение № 1

         ДОПУСКАЕМЫЕ СОКРАЩЕНИЯ В ОБЯЗАТЕЛЬНЫХ ПОСТАНОВЛЕНИЯХ

1. БРП     - Болгарское речное пароходство
2. СПД    - Словенское Дунайское плавание
3. ЮРБ    - Югославское речное пароходство
4. РБК     - Речное пароходство "Краина"
5. УДП    - Украинское Дунайское пароходство   

6. HP       - Навигаци Румынэ
7. ДДСГ  - Первое дунайское пароходное общество
8. БЛ       - Бпйер Ллойд
9. ОППД   - Основные положения о плавании по Дунаю
10. СКО     - Санитарно-карантинный отдел
11. ОГиИС - Отдел гидротехнических и инженерных сооружений порта
12. ОКПП   - Отдельный контрольно-пропускной пункт
13. СОТФ  - Служба обслуживания транспортного $дота
14. ПРДС   - Пост регулирования движения судов
15. ППК    - Производственно-перегрузочный комплекс

 Приложение № 2

ПРАВИЛА  ПЛАВАНИЯ СУДОВ В ЗОНЕ ДЕЙСТВИЯ РЕНИЙСКОГО ПОСТА РЕГУЛИРОВАНИЯ ДВИЖЕНИЯ СУДОВ

1.ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ
1.1. 
Правила плавания распространяются на все суда, движущие​ся в зоне действия Поста регулирования движения судов, в дальнейшем (пост.).
1.2. 
Плавание судов в зоне действия Поста регламентируется документами: Основные положения о плавании по Дунаю. Особые прави​ла плавания в низовьях Дуная, Обязательные постановления по Ренийскому морскому торговому порту.
1.3. 
Санкции за нарушение Правил плавания применяет капитан порта.

2. ОРГАНИЗАЦИЯ ДВИЖЕНИЯ
2.1. 
Движение судов на участке от устья реки Прут до 116 км., включая акваторию 
Ренийского морского торгового порта, регулируется Постом регулирования движения судов (ПРДС) “Рени”, который входит в состав РС РДС “Дунай”. Связь с ПРДС осуществляется по УКВ радиостанции, рабочий канал – 73,  дежурный канал – 16. Позывной “Рени порт--контроль”.
2.2 Функции ПРДС “Рени”

а) ПРДС осуществляет обслуживание судов круглосуточно и обеспечивает в зоне

действия:
· организацию и регулирования движения судов.
· информационное обслуживание судов путем передачи судам метеорологической и гидрологической информации, сведений о изменении в работе средств навигационного обеспечения (СНО), дрейфа плавучих СНО со штатных мест, информацию о состоянии движения и факторы, которые усложняют плавание, предупреждение в случае развития ситуаций  опасного сближения с другими судами и рекомендаций для их предупреждений.

· контроль за выполнением судами действующих Правил и передача предупреждений о их нарушениях.
· содействие аварийно-спасательным операциям, буксирным,  дноуглубительным и другим специальным работам.

         б)  ПРДС передает информацию судам по расписанию, при возникновении необходимости, а также по запросу судна.
2.3 При организации движения ПРДС устанавливает очередность  движения в таком

порядке:
· аварийные суда.
· суда следующие для оказания помощи.
· суда с тяжелыми больными на борту
· корабли ( катера ) государственной пограничной службы Украины.

· гидрографичные суда (катера), которые следуют для восстановления СНО.

· пассажирские суда и паромы, котрые следуют по расписанию.

· суда с опасными грузами.

· суда со скоропортящимися грузами.

· линейные суда. 

· суда занятые буксировкой.

2.4 Во время радиообмена между судами и ПРДС, рабочим языком является украинский, русский или английский с использованием Стандартного морского навигационного словаря-разговорника.

2.5 Предоставление ПРДС услуг судну не снимает с капитана судна ответственности
за безопасность плавания судна  и защиту окружающей природной среды. При выполнении действий на основании информации,  рекомендаций и указаний, полученных от ПРДС, решение о непосредственном управлением судном и обеспечение безопасности плавания остаются за капитаном судна.
2.6 Обязанности судов при плавании в зоне действия ПРДС.

а)    Взаимодействия с ПРДС всех судов длиной более 20 метров, а также судов,

занятых буксировкой и толканием – обязательные.

           б)   Все суда, при плвании в зоне действия ПРДС, обязаны нести постоянную радио-

вахту на рабочем канале, если ему не предписанный другой канал. Для перехода на другой канал связи или для прекращения слуховой вахты на рабочем канале судно должно получить

разрешение ПРДС.

          в)  Указания ПРДС, которые касаются запрещения движения, времени начала движения,

маршрута, очередности, скорости и интервала движения, места якорной стоянки, действий

для предотвращения непосредственной опасности – обязательные для капитана судна.

         Судно, которое получило указания или рекомендации ПРДС, должно подтвердить их

получение и информировать о своих намерениях и действиях, которые начинает.

          г)  Движение судов, постановка их на якорь, съемка с якоря, подход, швартовка к причалу

и отход от него, перешвартовка и другие маневры, осуществляются судами только с разреше-

ния ПРДС. Судно обязано запросить разрешение на начало движения или  выше указанных  маневров за 30 минут до  их начала. Разрешение отменяется и должно быть полученно 

повторно, если через 30 минут судно не начнет свои назначенные действия.

         д)   Капитаны судов, при подходе снизу  к 65.5 мили и сверху к 67.5 мили, обязаны

повторно выйти на связь с ПРДС и осуществлять дальнейшее плавание, руководствуясь

указаниями и рекомендациями ПРДС.

2.7 Порядок предоставления информации судами.

         а)  Каждое морское судно или судно смешанного плавания, которое следует вниз в

украинские порты на р. Дунай, а также судно, которое следует транзитом на выход в море гирлом Быстрое, без захода в украинские порты, не менее чем за 24 часа до предполпгаемого времени входа в зону действия РС РДС должно дать через судового агента в адрес Оперативно-

координационного центра ГП “Дельта-лоцман”, телефон (04843) 31375, факс (04843) 31674, следующую информация:

· название, радиопозывной, тип, флаг судна, судовой идентификационный номер
Международной морской организации (ИМО),

· наибольшую длину, ширину и высоту борта, регистровый тонаж,

· фактическая максимальная осадка и осадка носом и кормой в пресной воде,

· название судовладельца (оператора) и судового агента в украинском порту,

· порт отхода,

· порт назначения,

· цель захода (при следовании в украинские порты),

· наименование и количество груза (балласта),

· число экипажа на борту, в том числе пасажиров,

· предполагаемое время прибытия в зону действия ПРДС “Рени”,

· наличие рабочих каналов связи с  РС РДС,

· сведения о каких-либо ограничениях в управлении судном и неисправностях

судового оборудования, которые влияют на безопасность плавания судна,

· необходимость в лоцмане и буксирах,

· для судов буксирующих объекты, указать способ буксировки (на буксире,

лагом, толканием) и максимальные размеры каравана.

                 б)  Если продолжительность перехода от порта отхода до зоны действия РС РДС

менее 24 часов, то обозначенная информация должна быть дана за 24 часа до предполагаемого времени входа в зону действия с порту стоянки и уточнена сразу же после отхода из порта.

                 Информация о времени прибытия должна быть уточнена не менее чем за 6 часов до ожидаемого прибытия .  

    в)  Информация о выходе из порта подается капитаном судна или его судовым агентом

в адрес Оперативно-координационного центра ГП “Дельта-лоцман” не менее чем за 8 часов

до предполагаемого времени отхода и должна иметь следующую информацию:

· название судна,

· радиопозывной, флаг, название судновладельца (оператора),  если эти данные

изменились за время стоянки судна в порту,

· наименование и количество груза (балласта),

· число экипажа на борту в том числе пассажиров,

· фактическая максимальная осадка, осадка носом и кормой в пресной воде (метры),

· необходимость в лоцмане и буксирах,

· порт назначения,

· информация о каких-либо ограничениях в управлении судном и неисправности

судового оборудования, что влияет на безопасность плавания судна,

· для судов, которые буксируют объекты, указать способ буксировки (на буксире, лагом, толканием) и максимальные размеры каравана.
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Приложение    3

ПОГРАНИЧНЫЕ ПРАВИЛА

1. На территории порта для морского и речного сообщения функционирует пункт пропуска «Ренийский морской торговый порт».                                                                                                                                                                                                                

 Пограничный, таможенный и иные виды контроля лиц, транспортных средств и грузов, следующих через Государствен​ную границу Украины производиться только на территории пункта пропуска.

2. Оформление судов загранплавания осуществляется круглосуточно на причалах порта и рейдовых стоянках.

3. Доставка членов комиссии для оформления судна производят агентирующие организации, и осуществляется катерами порта.

4. Отход катера от судна, при оформлении его комиссией, без разрешения старшего пограничного наряда - запрещается. При оформлении судна запрещается проведе​ние грузовых работ и движение судна.

5. Капитан украинского судна, информируя о готовности судна к оформлению на отход, должен убедиться в том, что на судне нет посторонних лиц и весь экипаж находится на борту судна. Для этого за 1-2 часа до начала работы комиссии, силами экипажа проводится осмотр судна для выявления посторонних лиц. Результаты осмотра записываются в судовом журнале.

6. Стоянка судов с «закрытой границей» на причале и на рейдах в акватории порта - запрещается, за исключением стоянки судов на паромном комплексе и при наличии угрозы безопасности судну.

Такое решение принимается капитаном порта и согласовывается с пограничными и таможенными властями.

 7. В случае если на грузовом или специализированном судне (не пассажирском) находятся  пассажиры, капитан обязан информировать об этом пограничные власти заблаговременно до начала оформления судна.

 8. Капитанам буксирующих судов, следующих транзитом и оставляющие в порту без экипажные суда, запрещается следовать в порт назначения до окончания оформле​ния безэкипажных судов на приход, их осмотром и передачей всех необходимых доку​ментов подменной команде.

 8. При заходе в порт, капитан украинского или иностранного судна, обязан информи​ровать пограничные власти о наличии на судне лиц, не включенных в судовую роль. Выход на берег таким лицам - запрещается. Капитан судна несет ответственность за отправку этих лиц за пределы Украины. При обнаружении на судне посторонних лиц, которые незаконно проникли на борт, капитан обязан их задержать или при​нять меры к задержанию. Информировать дежурную службу КПП пограничных войск по радиосвязи «Прибой-3».

9. Капитанам судов, независимо от их нахождения иа акватории порта, запрещается принимать с маломерных судов грузы, багаж, посылки, пассажиров, а также разре​шать их стоянку у борта своего судна за исключением случаев, когда имеется разре​шение или указанием администрации порта, пограничных и таможенных властей.

10. Запрещается, без разрешения пограничных властей, подходить к иностранному судну, при проходе им акватории порта, стоянке на рейде или у причала. При необходимости такого подхода диспетчер порта, или диспетчер агентирующей организации, службы капитана порта, заблаговременно получают такое разрешение начальника КПП «Дунай». Для бункеровки судов, заявку пограничным властям подавать не позже 2 часов до начала бункеровки.

11. Вход на иностранное судно разрешается только по специальным пропускам, которые  выдаются пограничными властями и документам удостоверяющие личность.

12. Пограничные власти оформляют документы членам украинских экипажей судов при наличии на судовой роли печати Инспекции Государственного надзора порта.

13. Вахтенная служба на судне должна постоянно находиться у трапа и не допускать проникновение посторонних лиц на борт судна. Левый борт судна должен быть освещен и контролироваться вахтенной службой. Пропуск на судно разрешается только вахтенным помощником капитана с обяза​тельной записью в журнале посещения и сдачей документов вахтенному помощнику. При попытках незаконного проникновения на судно посторонних лиц, вахтенный обязан немедленно сообщить об этом пограничным властям, но телефону 74-22 или по УКВ радиостанции на 16 канале «Прибон-3» н принять меры к задержанию.

14. Капитаны всех судов, независимо от форм собственности, обязаны предоставлять представителям пограничных властей в случае оперативной необходимости, плавсредства своих судов.

15. Капитаны всех судов, которые базируются в порту, обязаны при смене места стоянки при выходе на рейды порта, обязаны информировать об этом дежурную службу КПП «Дунай» по УКВ радиостанции на 16 канале «Прибой-3».

16. Подход катеров, буксиров и других плавсредств (с судам оформленных пограничны​ми и таможенными властями для выхода заграницу, а также к транзитным судам запрещается. В исключительных случаях подход к таким судам согласовывается с пограничными и таможенными властями.

17.Швартовка судов, пришедших из-за границы, осуществляется только с разрешения пограничных властей.

18. Капитанам судов, без разрешения пограничных властей, запрещается спуск-подъем и использование судовых плавсредств за исключением форс-мажорных обсто​ятельств и разрешения пограничных властей.

19. Диспетчер порта информирует пограничные власти о перемене места стоянки судна в пределах порта. Смена места стоянки иностранных судов, без предварительного оповещения пограничных властей - запрещается.

20. Диспетчер порта в 06-00 и в 18-00 ежесуточно информирует пограничные власти о месте нахождения и проведения грузовых работ на судах, находящихся в порту.21. С целью четкого взаимодействия с пограничным нарядом по охране Государственной границы Украины, капитаны всех судов служебно-вспомогательного флота обязаны:

а) для задержания нарушителя Государственной границы, лодок (шлюпок), которые могут быть использованы нарушителем для перехода через реку Дунай, подойти к месту нахождения пограничного наряда и действовать совместно с нарядом или самостоятельно, немедленно информируя отделение «Рени - торговый порт» по радиостанции УКВ на 16 канале «Прибой-3».

б) для ведения поиска и задержания нарушителя Государственной границы Украины, а также в других случаях, вызванных обстоятельствами, диспетчер порта срочно предоставляет пограничным властям имеющиеся в его распоряжении транспортные средства. (Основание: 1.3акон Украины «О пограничных войсках Украины» ст.6, п7, ст7 п14:   2. Закон Украины «О Государственной границе Украины» ст26, 33,34,35,).
Приложение  4

ТАМОЖЕННЫЕ ПРАВИЛА

1. Товары и другие предметы, которые перемещаются через морские (речные), пункты пропуска, подлежат таможенному контролю. Таможенный контроль осуществляется должностными лицами таможни с целью обеспечения поддержания государственными органами, организациями и их должностными лицами, а также физическими лицами порядка перемещения через таможенную границу Украины товаров и других предметов.

2. Таможенный контроль осуществляется должностными лицами таможни путем проверки документов, необходимых для такого контроля, таможенного осмотра (осмотра транспортных средств, товаров и других предметов, личного досмотра), пересмотра, учета предметов, которые перемещаются через таможенную границу Украины, а также в других видах (формах), которые не противоречат законам Украины.

3. В пунктах пропуска (пунктах контроля) через государственную границу Украины в морских (речных) портах таможенные органы по согласованию с пограничными органами устанавливают зоны таможенного контроля. На судах  загранплавания таможенные органы устанавли​вают временные зоны таможенного контроля. Режим временных зон таможенного контроля доводится до сведения лиц, непосредственно присутствующих во время его проведения.

4. Таможенный контроль и таможенное оформление судов, которые прибывают из-за границы (отбывают за границу) проводится у причалов порта. Таможенный контроль и таможенное оформление судов на рейде осуществляется по согласованию с пограничными властями.

5. Место стоянки судна во время проведения таможенного контроля и таможенного оформления, погрузка или выгрузка, а также посадка-высадка пассажиров определяется администра​цией порта и согласовывается с таможенными и пограничными властями. Смена такого места стоянки судна осуществляется с разрешения таможни и пограничных властей, за исключением случаев аварии, стихийного бедствия, при этом администрация порта при первой возможности информирует таможен​ные органы.

6. При осуществлении таможенного контроля и таможенного оформления судна запрещается подход к нему каких-либо плавсредств.

По окончанию таможенного контроля и таможенного оформления судна, швартовка плавсредств к судну загранплавания, которое находится в зоне таможенного контроля, может осущес​твляться с разрешения и под контролем таможни.

7. Таможенный контроль и таможенное оформление судов загранплавания осуществля​ется с таможенным осмотром судна. Таможенное оформление товаров и других предметов, которые перемещаются членами экипажа этих судов, осуществляется непосредственно на борту судна.

8. Оформление судов загранплавания осуществляется комиссией.

Лица, которые входят в состав комиссии, не должны перемещать на судне и с судна товары и другие предметы, за исключением используемых ими для выполнения служебных обязанностей. Все другие лица, которым разрешено посещение судна во время работы комиссии, должны пройти таможенный контроль - заявив сведения (устно или письменно) согласно пунктов таможенной декларации.

9. Таможенный контроль и таможенное оформление судов загранплавания осуществля​ется круглосуточно в порядке их прибытия и заказа комиссии. Пассажирские суда оформляются вне очереди в соответствии с их графиком движения, согласованного с таможенными и погранич​ными властями.

Время прихода судна в порт (отхода из порта) администрация порта (судовой агент) информирует таможню не позже чем за два часа до подхода (отхода) судна.

Администрация порта дает информацию таможне о судах загранплавания, которые должны прибыть в порт.

10. Комиссия созывается по заявке администрации порта или судового агента, которые

обеспечивают доставку членов комиссии на судно для выполнения возложенных на нее функций, а также возвращение ее в свои административные помещения.

11. Для осуществления таможенного контроля и оформления таможенного наряда администрация судна предоставляет следующие документы:

· генеральная декларация  - 1 экз.

· грузовая декларация     - 2 экз.

· судовая роль            - 1 экз.

· список пассажиров      -  1 экз.

· общая таможенная декларация - 2 экз.

· таможенные декларации (украинских членов экипажа судна).

· список судовых запасов - 2 экз.

· справка капитана судна про наличие на борту судна наркотических средств, оружия и боеприпасов - 2 экз.

· справка о наличии валюты в судовой кассе - 1 экз.

· обязательства капитана украинского судна о не выносе с судна продуктов, которые были закуплены за границей - 1 экз.

· грузовые документы - не больше чем 5 экз. каждого.

Все поданные документы должны быть утверждены судовой печатью и подписью капитана судна, за исключением таможенных деклараций украинских членов экипажа.

12. В случае закупки украинским судном за границей предметов материально-технического снабжения администрация судна представляет для проверки дополнительные документы (счет-фактуры), акты о приходе и акты, о списании.

Время начала работы таможенного наряда считается момент представления капитаном всех документов согласно пункта 11.

13. Выгрузка товаров и других предметов с судна, которое прибыло из-за границы, осуществляется согласно грузовых документов с разрешения таможни и под ее контролем. На грузовых документах должностные лица таможенных органов имеют право производить записи с предупрежде​нием, которые запрещают или регулируют процесс выгрузки и являются обязательными для выполне​ния всеми лицами, которые принимают участие в процессе выгрузки.

14. Выгрузка ввезенных товаров и других предметов (импортных или транзитных) осуществляется в зоны таможенного контроля (склады, терминалы), расположенные на территории порта, или транспортные средства, которые находятся в этих зонах.

При расхождении количества товаров и других предметов с данными, указанными в грузовых документах, или при обнаружении в процессе выгрузки судна поврежденных, подмоченных, со следами вскрытия грузовых мест составляется акт-извещение. О составлении акта-извещения в генеральном акте делается отметка с указанием номера акта-извещения. Результаты выгрузки фикси​руются в генеральном акте. Генеральный акт составляется в шести экземплярах (один экземпляр остается в таможне) и заверяется представителями порта, судна и таможни.

Распаковка и переукладка грузовых мест производится за счет владельца товара и других предметов или уполномоченных им лиц (экспедиторы, перевозчики и т.д.).

15. При поступлении на территорию порта товаров и других предметов, которые переме​щаются под таможенным контролем, осуществляется подтверждение их поступления на основании представленных таможне назначения оформленных таможней отправления грузовых таможенных деклараций или ДКД, а также других документов, которые устанавливаются Государственной таможенной службой Украины.

16. Администрация порта разрешает отход судна заграничного плавания из порта после окончания на этом судне всех видов контроля, установленных законодательством Украины.

Порядок таможенного контроля и таможенного оформления судов загранплавания, которые осуществляют каботажное плавание:

Украинские суда заграничного плавания, приход которых с иностранных портов было оформлено согласно с пунктом 11 и которые убывают в другие украинские порты, оформляются в таможенном отношении документально.

Таможенный контроль и таможенное оформление украинских судов, которые, осуществляя каботажное плавание, заходили в иностранные порты или подходили к судам загранич​ного плавания, оформляется на общих основаниях.

Инспектор таможни, ответственный за оформление документов, при отходе судна в каботаж выполняет следующее:

· сверяет ведомости, заявленные в грузовой декларации, с наличием в таможенной декларации о грузовой операции, производит на грузовой декларации запись для порта назначения о наличии товара и других предметов на борту судна, наложенное таможенное обеспечение, поданные документы на товары и другие предметы и т.д. заверяет оттиском личной номерной печати.

· при отсутствие замечаний делает на судовой роли отметку: «Со стороны таможни замечаний по отходу судна нет».

Первый экземпляр оформленной таможенной декларации остается в деле таможни и является основанием для снятия судового дела с контроля. Второй экземпляр оформленной таможенной грузовой декларации дается представителю администрации судна или судовому агенту для представ​ления в таможню назначения.

Направление под таможенным контролем импортных товаров к других предметов, которые находятся на борту судна, в другие украинские порты осуществляется в установленном Государственной таможенной службой Украины порядке о оформлением ДКД.

При обращении администрации судна или судового агента таможенные органы могут по окончании таможенного контроля и таможенного оформления прихода украинского судна заграничного плавания и при отсуствии на борту товаров и других предметов, которые находятся под таможенным контролем, или других таможенных ограничений (наличие опломбированных помещений и пр.) разрешить плавание судна в пределах таможенной территории Украины. В этом случае таможне представляется грузовая декларация в двух экземплярах. Ответственный за оформление документов инспектор таможни на обоих экземплярах грузовой декларации делает отметку: «Разрешено пере​мещение в пределах таможенной территории Украины без согласования с таможенными органами».

Первый экземпляр оформленной таким образом грузовой декларации остается в деле таможни и является основанием для снятия судового дела с контроля. Второй экземпляр грузовой декларации выдается представителю администрации судна или судовому агенту для сохранения в судовом деле. При таможенном оформлении отхода судна из любого украинского порта за пределы таможенной территории Украины, администрацией судна или судовым агентом предоставляется в таможню отправления экземпляр оформленной в вышеуказанном порядке грузовой декларации, который остается в делах этой таможни.

18.Порядок таможенного контроля плавсредств лоцманской службы порта.

Плавсредства лоцманской службы порта, которые обеспечивают проводку судов загранплавания к месту осуществления таможенного контроля и таможенного оформления, подлежат таможенному контролю. Администрация порта обязана организовать своевременное (не менее чем за один час) информацию таможни о плановом перемещении таких плавсредств и на требование таможни предъявить их для таможенного контроля. Место швартовки плавсредств лоцманской службы порта согласовывается с таможней.

Лица, которые находятся на борту этих плавсредств, обязаны задекларировать товары и другие предметы в установленном порядке.

19. Порядок таможенного контроля и таможенного оформления военных кораблей и судов обеспечения военно-морских сил.

- Военные корабли и суда обеспечения военно-морских сил, укомплектованные полностью военной командой, которые пересекают таможенную границу Украины, таможенному досмотру не подлежат. Суда обеспечения военно-морских сил, укомплектованные смешанной командой, которые выполняют задание военно-оперативного характера, при пересечении таможен​ной границы Украины освобождаются от досмотра, если другого не предусмотрено законодательными актами Украины.

- Командиры указанных военных кораблей и судов обеспечения военно-морских сил несут ответственность за выполнение членами экипажей таможенного законодательства Украины.

- Товары и другие предметы, которые перемещаются на иностранных военных кораблях и судах обеспечения военно-морских сил или в обратном направлении, подлежат таможенному контролю и таможенному оформлению.

- Грузовые операции с товарами и другими предметами производятся в местах дислокации военных кораблей и судов обеспечения военно-морских сил. Таможня, которая осуществляет контроль за грузовыми операциями, организует временную зону таможенного контроля в месте их проведения.

Режим временной зоны таможенного контроля доводится до сведения лиц, непосред​ственно присутствующих во время проведения таможенного контроля.

20. Порядок таможенного контроля и таможенного оформления маломерных судов.

- Маломерные суда, которые ввозятся на таможенную территорию Украины физичес​кими лицами - нерезидентами без цели отчуждения их на этой территории и не зарегистрированные на Украине, подлежат таможенному оформлению по декларации формы МД-7. Кроме случаев, предусмотренные п. 11, таможня в случае необходимости имеет право требовать у капитана или собственника маломерного судна предоставления дополнительных документов, необходимых для проведения таможенного контроля и таможенного оформления.

Таможенный контроль за перемещением маломерных судов может осуществляться непосредственно у причалов в зоне таможенного контроля.

21. Иностранные пассажирские суда по приходу из-за границы оформляется в упрощенном порядке документально.

Если иностранное пассажирское судно прибывает из украинского порта, то таможенное оформление может быть ограничен проверкой документов, которые были выданы в первом украинском порту (порту захода), если следующий порт захода украинский. О проведении такого контроля делается отметка на грузовой декларации.

Оформление отхода иностранного пассажирского судна осуществляется при условии получения информации от администрации судна о том, что все пассажиры находятся на борту судна.

СХЕМАТИЧЕСКИЙ ПЛАН РЕНИЙСКОГО МОРСКОГО ТОРГОВОГО ПОРТА

[image: image1.png]



	№№ 1-9, 15-21, 22-29, 31, 34-37 – причалы порта
	1 – 
	Управление порта
	14 –    
	Управление ППК-2

	I, II – районы рейдов в границах 30-150 м.
	2 – 
	таможня
	15 – 
	ПРДС, ИГПН

	III – районы временной стоянки мор. судов
	3 –   
	«Инфлот»
	МВ –   
	Морской вокзал

	IV – районы рейдов в границах 250-400-300 м.
	4 –   
	«Трансфлот»   
	НД –      
	нефтеучасток

	V – рейд морских судов
	5 –   
	ТЭК   
	
	

	
	6 –   
	Управление ППК-1
	
	

	
	7 –   
	Диспетчерская порта, ИВЦ
	
	

	
	8 –   
	мехмастерские
	
	

	
	9 –   
	Пожарная команда порта
	
	

	
	10 –
	СКО
	
	

	
	11 –   
	Управление ППК-3
	
	

	
	12 –   
	Комплекс перегрузки сжиженного газа
	
	

	
	13 –   
	БТО   
	
	


